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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY (UE) 2016/1628

z dnia 14 wrzesnia 2016 r.

w sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz homologacji typu
w odniesieniu do silnikow spalinowych wewnetrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE)
nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

1. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ wartoSci graniczne
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz wymogi administra-
cyjne i techniczne dotyczace homologacji typu UE w odniesieniu do
wszystkich silnikow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1.

Niniejsze rozporzadzenie okre$la rowniez pewne obowigzki w odnie-
sieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktorych
montuje si¢ lub zamontowano silnik, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1,
dotyczace wartoSci granicznych emisji dla zanieczyszczen gazowych
i pytowych z takich silnikow.

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ réwniez wymogi
dotyczace nadzoru rynku silnikow podlegajacych homologacji typu
UE, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1, montowanych lub przeznaczonych
do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich silnikow
nalezacych do kategorii okreslonych w art. 4 ust. 1, montowanych lub
przeznaczonych do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych
si¢ po drogach, oraz, w odniesieniu do wartosci granicznych emisji
zanieczyszczen gazowych i pytlowych z tych silnikow, do takich maszyn
mobilnych nieporuszajgcych si¢ po drogach.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do silnikow prze-
znaczonych do:

a) napedu pojazdow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (1);

b) napedu ciggnikéw rolniczych i lesnych w rozumieniu art. 3 pkt 8
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013;

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz uktadow, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych przezna-
czonych do tych pojazdow (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007,
s. 1).
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<)

d)

)

h)

i)

k)

D)

m)

napedu pojazdow, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 (1);

maszyn stacjonarnych;

statkow morskich wymagajacych waznego morskiego $wiadectwa
zeglugi lub §wiadectwa bezpieczenstwa;

jednostek w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/1629 (), ktore nie sa objete jej zakresem stoso-
wania;

napedu statkow zeglugi $rodladowej o mocy netto ponizej 19 kW
lub do celow pomocniczych w takich statkach;

jednostek ptywajacych w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE (3);

statkow powietrznych w rozumieniu art. 2 lit. a) rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014 (%);

pojazdow  rekreacyjnych, z wyjatkiem skuterow $nieznych,
pojazdow terenowych i1 pojazdow typu side-by-side;

pojazdow 1 maszyn wylacznie wykorzystywanych lub przeznaczo-
nych do wylacznego wykorzystywania w zawodach sportowych;

przeno$nych motopomp pozarniczych, ktére zostaly zdefiniowane
i objete normg europejskg dotyczacg przenosnych motopomp poza-
rniczych (%);

modeli lub replik pojazdéw lub maszyn w pomniejszonej skali

produkowanych do celow rekreacyjnych w mniejszej skali niz
model oryginalny, majacych moc netto ponizej 19 kW.

Artykut 3

Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,,maszyna mobilna nieporuszajagca si¢ po drogach” oznacza

Q)

Q)

Q)

Q)

maszyne ruchoma, przewozne urzadzenie lub pojazd z nadwoziem
lub kotami lub bez nadwozia lub kol, nieprzeznaczong(-e) do prze-
wozu pasazeréw lub towarow po drogach oraz obejmuje maszyny
montowane na podwoziach pojazdéw przeznaczonych do przewozu
pasazeréow lub towarow po drogach;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia

15 stycznia 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu-
lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia
14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkow zeglugi
srodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE 1 uchylajaca dyrektywe
2006/87/WE (zob. s. 118 niniejszego Dziennika Urzgdowego).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/53/UE z dnia 20 listopada
2013 r. w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow wodnych
i uchylajaca dyrektywe 94/25/WE (Dz.U. L 354 z 28.12.2013, s. 90).
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czgéci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 362
z 17.12.2014, s. 1).

Europejska norma EN 14466+A1: 2009 (Pompy pozarnicze — Motopompy
przeno$ne — Wymagania dotyczace bezpieczenstwa, badania).
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2) ,,homologacja typu UE” oznacza procedur¢, w wyniku ktorej organ
udzielajacy homologacji zaswiadcza, ze typ silnika lub rodzina
silnikow sa zgodne z odpowiednimi przepisami administracyjnymi
1 wymogami technicznymi zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu;

3) ,,zanieczyszczenia gazowe” oznaczajg nastepujace substancje zanie-
czyszczajace w stanie gazowym emitowane przez silnik: tlenek
wegla (CO), weglowodory ogdétem (HC) i tlenki azotu (NOy);
NO, oznaczaja tlenek azotu (NO) i dwutlenek azotu (NO,), wyra-
zone w rownowaznej ilosci NO,;

4) ,czastki stale” oznaczaja mas¢ wszelkiego materialu zawartego
w gazie emitowanym przez silnik i nagromadzonego na okre$lonym
srodku filtrujacym po rozcienczeniu tego gazu za pomoca czystego,
przefiltrowanego powietrza tak, aby jego temperatura nie przekra-
czata 325 K (52 °C);

5) .liczba czgstek statych” oznacza liczbe czastek statych wyemitowa-
nych przez silnik, ktorych Srednica jest wigksza niz 23 nm;

6) ,,zanieczyszczenia pytowe” oznaczajg wszelkg materi¢ emitowang
przez silnik, ktora jest mierzona jako czastki state lub liczba czastek
statych;

7) ,silnik spalinowy wewnetrznego spalania” lub ,.silnik” oznacza
konwertor energii inny niz turbina gazowa zaprojektowany do prze-
ksztalcania energii chemicznej (wktadu) w energi¢ mechaniczng
(wynik) w procesie spalania wewnetrznego; obejmuje on, w przy-
padku gdy elementy takie sa zamontowane, uklad sterowania
emisjg oraz interfejs komunikacyjny (sprz¢t i komunikaty)
pomigdzy elektronicznymi jednostkami sterujacymi silnika a innymi
mechanizmami napgdowymi lub ukladami sterowania maszyny
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach niezbednymi do zapew-
nienia zgodnos$ci z rozdziatami II i III;

8) ,typ silnika” oznacza grupe silnikow, ktore nie rdznig si¢ pod
wzgledem swoich podstawowych wiasciwosci;

9) ,.rodzina silnikow” oznacza grup¢ typow silnikow wydzielong przez
producenta, ktore ze wzgledu na swoja konstrukcje maja podobne
charakterystyki emisji spalin i ktére spelniaja stosowne wartosci
graniczne emisji;

10) ,,silnik macierzysty” oznacza typ silnika wybrany z rodziny
silnikow w taki sposob, ze jego charakterystyka emisji jest repre-
zentatywna dla tej rodziny silnikow;

11) ,,silnik zamienny” oznacza silnik, ktory:

a) jest wykorzystywany wylacznie do wymiany silnika juz wpro-
wadzonego na rynek i zamontowanego w maszynie mobilnej
nieporuszajacej si¢ po drogach; oraz

b) spelnia wymogi nizszego etapu ograniczenia emisji niz etap
majacy zastosowanie w dacie wymiany zamontowanego silnika;

12) ,silnik w trakcie eksploatacji” oznacza silnik, ktory jest eksploato-
wany w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach przy
swoich normalnych charakterystykach cykli pracy, warunkach
i obcigzeniach i jest wykorzystywany do przeprowadzania badan
monitorowania emisji, o ktorych mowa w art. 19;
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13) ,,silnik ZS” oznacza silnik, ktéry pracuje na zasadzie zaptonu samo-
czynnego (,,ZS”);

14) ,,silnik ZI” oznacza silnik, ktéry pracuje na zasadzie zaptonu iskro-
wego (,,ZI7);

15) ,.silnik ZI przeznaczony do pracy z rgki” oznacza silnik ZI o mocy
odniesienia mniejszej niz 19 kW, ktory jest stosowany w urzadze-
niu, ktére spetnia przynajmniej jeden z ponizszych warunkow:

a) jest niesione przez operatora podczas wykonywania przewidzia-
nej(-ych) funkcji;

b) w celu wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji dziata
w roznych pozycjach, takich jak odwrocona lub boczna;

¢) jego laczny cigzar w stanie suchym wynosi wraz z silnikiem
mniej niz 20 kg i spelnia ono co najmniej jeden z nastgpujacych
warunkow:

(i) jego operator podtrzymuje lub niesie urzadzenie podczas
wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji;

(i) jego operator podtrzymuje urzadzenie lub steruje jego poto-
zeniem podczas wykonywania przewidzianej(-ych) funkcji;

(iii) jest stosowane w generatorze lub pompie;

16) ,paliwo ciekle” oznacza paliwo, ktore jest w stanie cieklym
w normalnych warunkach otoczenia (298 K, bezwzgledne cisnienie
otoczenia 101,3 kPa);

17) ,paliwo gazowe” oznacza paliwo, ktore jest catkowicie w stanie
gazowym w normalnych warunkach otoczenia (298 K, bezwzgledne
ci$nienie otoczenia 101,3 kPa);

18) ,,silnik dwupaliwowy” oznacza silnik zaprojektowany do jednoczes-
nego zasilania paliwem cieklym i paliwem gazowym, ktore sa
oddzielnie mierzone, przy czym zuzycie jednego z paliw w stosunku
do zuzycia drugiego paliwa moze si¢ zmienia¢ w zalezno$ci od
warunkoéw pracy;

19) ,,silnik jednopaliwowy” oznacza silnik nieb¢dacy silnikiem dwupa-
liwowym;

20) ,,wskaznik energetyczny gazu” oznacza, w przypadku silnika
dwupaliwowego, stosunek warto$ci opatowej paliwa gazowego do
warto$ci opalowej obu paliw; w przypadku silnika jednopaliwo-
wego wskaznik energetyczny gazu okresla si¢ wartoscig 1 albo
0 w zaleznosci od typu paliwa;

21) ,.silnik o statej predkosci obrotowej” oznacza silnik, ktorego homo-
logacja typu UE jest ograniczona do pracy ze stala predkoscia
obrotowsa, z wylaczeniem silnikow, ktorych funkcja regulacji statej
predkosci obrotowej zostala usunigta lub wylaczona; moze on by¢
wyposazony w predkos¢ biegu jatowego, ktora moze zosta¢ uzyta
podczas rozruchu lub zatrzymywania silnika i moze by¢ wyposa-
zony w regulator stuzacy do ustawiania predkosci alternatywnych,
gdy silnik jest wylaczony;
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22) ,silnik o zmiennej predkosci obrotowej” oznacza silnik, ktory nie
jest silnikiem o statej predkosci obrotowej;

23) ,praca przy stalej predkosci obrotowej” oznacza pracg silnika
z regulatorem, ktory automatycznie steruje zapotrzebowaniem
operatora w celu utrzymania predkosci obrotowej silnika nawet
przy zmieniajacym si¢ obciazeniu,

24) ,,silnik pomocniczy” oznacza silnik zamontowany lub przeznaczony
do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach, ktoéry nie dostarcza, posrednio ani bezposrednio, napedu;

25) ,,moc netto” oznacza moc silnika w kW uzyskang na stanowisku
pomiarowym na koncoéwce watlu korbowego lub jej odpowiedniku,
mierzong zgodnie z metoda pomiaru mocy silnikow spalinowych
wewnetrznego spalania okreslong w regulaminie EKG ONZ nr 120,
przy zastosowaniu paliw wzorcowych lub wzorcowych mieszanin
paliw okreslonych w art. 25 ust. 2;

26) ,,moc odniesienia” oznacza moc netto, ktdrg stosuje si¢ do wyzna-
czenia stosownych wartosci granicznych emisji w odniesieniu do
silnika;

27) ,,moc znamionowa netto” oznacza moc netto w kW zadeklarowang
przez producenta silnika dla znamionowej predko$ci obrotowej;

28) ,,moc maksymalna netto” oznacza najwyzszg warto$¢ mocy netto na
nominalnej krzywej mocy przy pelnym obciazeniu w odniesieniu
do typu silnika;

29) ,,znamionowa predkos$¢ obrotowa” oznacza maksymalng predkosé
obrotowa silnika przy pelnym obcigzeniu, na jaka zgodnie
z projektem producenta pozwala regulator silnika, lub, w przy-
padku braku regulatora, predko$¢ obrotowa, przy ktorej silnik
wytwarza moc maksymalng netto deklarowang przez producenta;

30) ,,data produkcji silnika” oznacza dat¢, wyrazong miesigcem
i rokiem, w ktorej silnik przeszed! ostateczna kontrol¢ po opusz-
czeniu linii produkcyjnej i jest gotowy do dostawy lub do sktado-
wania;

31) ,,okres przejsciowy” oznacza pierwsze 24 miesigce od daty doty-
czacej wprowadzania na rynek silnikoéw etapu V okreslonej
w zalaczniku IIT;

32) ,silnik przejsciowy” oznacza silnik, ktorego data produkcji jest
wczesniejsza niz okres$lone w zalgczniku III daty wprowadzania
na rynek silnikow etapu V i ktory:

a) jest zgodny z najnowszymi majgcymi zastosowanie warto$ciami
granicznymi emisji okreslonymi w stosownych przepisach, ktore
obowigzujg na dzien 5 pazdziernika 2016 r.; lub

b) miesci si¢ w zakresic mocy, ktory nie podlegal wartosciom
granicznym emisji zanieczyszczen ani homologacji typu na
szczeblu unijnym na dzien ... [data o jeden dzien wczesniejsza
niz data wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] lub ktory
jest uzywany, lub przeznaczony do uzytku w ramach zastoso-
wania, ktore nie podlegato warto$ciom granicznym emisji zanie-
czyszczen ani homologacji typu na szczeblu unijnym na dzien
5 pazdziernika 2016 r.;
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33) ,,data produkcji maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach”
oznacza miesigc i rok widniejagcy na obowigzkowym oznakowaniu
maszyny lub, w przypadku braku wymaganego przepisami oznako-
wania, miesigc i rok, w ktorym maszyna przeszta ostateczng
kontrolg po opuszczeniu linii produkcyjnej;

34) ,statek zeglugi $rodladowej” oznacza jednostke objeta zakresem
stosowania dyrektywy (UE) 2016/1629;

35) ,,zespot pradotworczy” oznacza niezalezng maszyng¢ mobilng niepo-
ruszajacg si¢ po drogach, ktora nie jest czgécig uktadu napedowego,
przeznaczong gtéwnie do produkcji mocy elektrycznej;

36) ,,maszyna stacjonarna” oznacza maszyne¢, ktéra ma by¢ trwale
zamontowana w jednym miejscu jej pierwszego uzytkowania,
nieprzeznaczong do przemieszczania po drogach lub w inny sposob,
z wyjatkiem przemieszczenia z miejsca produkcji do miejsca pierw-
szego montazu;

37) ,trwale zamontowany” oznacza przysrubowany lub w inny sposob
skutecznie przymocowany, tak ze nie jest mozliwe usunigcie bez
pomocy narzgdzi lub sprzetu, do fundamentu lub innego elementu
ograniczajacego, ktory ma za zadanie spowodowac, by silnik byt
uzywany tylko w jednym miejscu w budynku, konstrukcji, obiekcie
lub instalacji;

38) ,.skuter $niezny” oznacza maszyn¢ samobiezng przeznaczong do
jazdy w terenie gléwnie po $niegu, poruszang przez gasienice
stykajace si¢ ze $niegiem 1 sterowang przy pomocy plozy lub
ptéz stykajacych si¢ ze $niegiem, o maksymalnej masie wiasnej
w stanie gotowosci do jazdy wynoszacej 454 kg (facznie ze stan-
dardowym wyposazeniem, cieczg chtodzacg, smarami, paliwem
1 narzedziami, lecz bez opcjonalnych akcesoriow i kierowcy);

39) ,,pojazd terenowy” oznacza napedzany silnikiem pojazd mecha-
niczny, przeznaczony glownie do jazdy na powierzchniach
nieutwardzonych, poruszajacy si¢ na co najmniej czterech kotach
o niskim ci$nieniu w oponach, wyposazony w siodtowe siedzenie
tylko dla kierowcy lub siodlowe siedzenie dla kierowcy i siedzenie
dla maksymalnie jednego pasazera oraz w kierownic¢ typu moto-
cyklowego do kierowania;

40) ,,pojazd typu side-by-side” oznacza pojazd samobiezny, sterowany
przez uzytkownika, bez naczepy, przeznaczony gtownie do jazdy
na powierzchniach nieutwardzonych, poruszajacy si¢ na co
najmniej czterech kotach, o minimalnej masie wlasnej w stanie
gotowosci do jazdy wynoszacej 300 kg (tacznie ze standardowym
wyposazeniem, cieczg chtodzaca, smarami, paliwem i narzedziami,
lecz bez opcjonalnych akcesoriow i kierowcy) oraz o maksymalnej
predkosci konstrukcyjnej wynoszacej co najmniej 25 km/h; taki
pojazd jest rowniez zaprojektowany do przewozu 0sob lub towarow
lub ciagnigcia i pchania sprzetu, jest sterowany inaczej niz przy
pomocy kierownicy typu motocyklowego, jest zaprojektowany do
celow rekreacyjnych lub uzytkowych i przewozi maksymalnie sze$¢
0s0b, w tym kierowce, siedzgcych obok siebie na siedzeniu niesiod-
towym lub na kilku takich siedzeniach;
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41) ,,pojazd kolejowy” oznacza maszyn¢ mobilng nieporuszajaca si¢ po
drogach, ktora dziata wytacznie na torach kolejowych;

42) ,lokomotywa” oznacza pojazd kolejowy zaprojektowany tak, aby
bezposrednio przez swoje kota albo posrednio przez kota innych
pojazdow kolejowych dostarcza¢ moc napedowa do wlasnego
nap¢du i do napedu innych pojazdéow kolejowych zaprojektowa-
nych do przewozu tadunku, pasazerow i innego sprzetu, przy
czym sam niezaprojektowany ani nieprzeznaczony do przewozu
fadunku lub pasazerdéw innych niz osoby obstugujace lokomotywe;

43) ,,wagon silnikowy” oznacza pojazd kolejowy zaprojektowany tak,
aby bezposrednio przez swoje kota albo posrednio przez kola
innych pojazdow kolejowych dostarcza¢ moc napedowa do wlas-
nego napedu, i specjalnie zaprojektowany do przewozu towarow
albo pasazeréw, lub razem towardw i pasazeroOw, niebedacy loko-
motywa,

44) ,,pomocniczy pojazd kolejowy” oznacza pojazd kolejowy, ktory nie
jest wagonem silnikowym ani lokomotywa i obejmuje migdzy
innymi pojazd kolejowy specjalnie zaprojektowany do wykony-
wania prac remontowych lub budowlanych lub do operacji
podnoszenia zwigzanych z torami lub inng infrastruktura kolejowa;

45) ,,zuraw samojezdny” oznacza zuraw wysiegnikowy o wlasnym
napedzie zdolny do poruszania si¢ po drogach lub poza drogami,
wykorzystujacy przycigganie ziemskie dla stabilizacji uktadu i ktory
pracuje na kolach z oponami, gasienicach lub innych urzadzeniach
jezdnych;

46) ,,0ds$niezarka” oznacza maszyn¢ o napg¢dzie wlasnym zaprojekto-
wang wylacznie do usuwania $niegu z powierzchni utwardzonej
poprzez pobieranie $niegu i wyrzucanie go przez tunel wylotowy;

47) ,,udostepnienie na rynku” oznacza dostarczenie silnika lub maszyny
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach do celow dystrybucji lub
uzywania na rynku unijnym w ramach dziatalnoéci gospodarczej,
odptatnie lub nieodptatnie;

48) ,,wprowadzenie na rynek” oznacza pierwsze udost¢pnienie na rynku
unijnym silnika lub maszyny mobilnej nieporuszajgcej si¢ po
drogach;

49) ,,producent” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawng odpowiedzialng
wobec organu udzielajagcego homologacji za wszelkie aspekty
homologacji typu UE silnika lub procesu udzielania zezwolenia,
za zapewnienie zgodnosci produkcji silnikow, a takze odpowie-
dzialng za kwestie nadzoru rynku w odniesieniu do wyprodukowa-
nych silnikéw, niezaleznie od tego, czy bezposrednio uczestniczy
ona we wszystkich etapach projektowania i konstruowania silnika
podlegajacego homologacji typu UE;

50) ,,przedstawiciel producenta” Iub ,przedstawiciel” oznacza osobg
fizyczng lub prawng majacg siedzibe w Unii, nalezycie wyznaczong
przez producenta w drodze pisemnego pelomocnictwa w celu
reprezentowania go w kwestiach dotyczacych organu udzielajacego
homologacji lub organu nadzoru rynku oraz wystgpowania
w imieniu producenta w sprawach objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia;
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51) ,,importer” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawng majaca siedzibg
w Unii, ktora wprowadza na rynek silnik z panstwa trzeciego,
niezaleznie od tego, czy silnik jest juz zamontowany w maszynie
mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach;

52) ,dystrybutor” oznacza osob¢ fizyczng lub prawng w lancuchu
dostaw, inng niz producent lub importer, ktoéra udostgpnia silnik
na rynku;

53) ,,podmiot gospodarczy” oznacza producenta, przedstawiciela produ-
centa, importera lub dystrybutora;

54) ,,producent oryginalnego sprzetu” oznacza osobe fizyczna lub
prawng wytwarzajaca maszyny mobilne nieporuszajgce si¢ po
drogach;

55) ,,organ udzielajacy homologacji” oznacza organ panstwa cztonkow-
skiego ustanowiony lub wyznaczony przez panstwo cztonkowskie
1 zgloszony przez nie Komisji, ktory jest wlasciwy w sprawach:

a) wszystkich aspektow homologacji typu UE typu silnika lub
rodziny silnikow;

b) procesu udzielania zezwolenia;

¢) udzielania oraz — w stosownych przypadkach — cofania lub
odmawiania udzielenia homologacji typu UE oraz wydawania
$wiadectw homologacji typu UE;

d) dziatania jako punkt kontaktowy dla organdéw udzielajagcych
homologacji z innych panstw czlonkowskich;

e) wyznaczania stuzb technicznych; oraz

f) zapewniania, aby producent wypetnial swoje obowiazki doty-
czace zgodnosci produkcji;

56) ,,stuzba techniczna” oznacza organizacj¢ lub organ wyznaczony
przez organ udzielajacy homologacji jako laboratorium badawcze
w celu prowadzenia badan lub jako organ oceniajacy zgodno$¢ dla
potrzeb przeprowadzenia oceny poczatkowej i innych badan lub
inspekcji w imieniu organu udzielajgcego homologacji, lub sam
organ udzielajacy homologacji, jezeli peni on te funkcje;

57) ,,nadzér rynku” oznacza dzialania i $rodki podejmowane przez
organy krajowe w celu zapewnienia, aby silniki udost¢pniane na
rynku byly zgodnie z odpowiednimi przepisami unijnymi dotycza-
cymi harmonizacji;

58) ,,organ nadzoru rynku” oznacza organ panstwa czltonkowskiego
odpowiedzialny za nadzor rynku na terytorium tego panstwa czton-
kowskiego;

59) ,,organ krajowy” oznacza organ udzielajacy homologacji lub inny
organ uczestniczacy w nadzorze rynku, kontroli granicznej lub we
wprowadzaniu na rynek 1 odpowiedzialny za te czynnoSci
w panstwie cztonkowskim, w odniesieniu do silnikow przeznaczo-
nych do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach Iub w odniesieniu do maszyn mobilnych nieporuszajacych
si¢ po drogach, w ktorych zamontowane sg silniki;
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60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)

67)

68)

69)

70)

»uzytkownik koncowy” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawna inng
niz producent, producent oryginalnego sprzetu, importer lub dystry-
butor, ktora jest odpowiedzialna za uzytkowanie silnika zamonto-
wanego w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach;

»strategia sterowania emisjg” oznacza element projektowy Ilub
zestaw elementéw projektowych, wprowadzony do ogdlnego
projektu silnika lub maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach, w ktorej zamontowany jest silnik, i wykorzystywany do
sterowania emisjami;

»uktad sterowania emisjg” oznacza urzadzenie, system lub element
konstrukcyjny, ktory umozliwia sterowanie emisjg lub jej zmniej-
szanie;

»strategia nieracjonalna” oznacza strategi¢ sterowania emisjg, ktora
zmniejsza skuteczno$¢ systemu sterowania emisja w okreslonych
warunkach otoczenia lub warunkach eksploatacyjnych silnika napo-
tykanych albo w normalnych warunkach uzytkowania maszyny,
albo poza procedurami badan na potrzeby homologacji typu UE;

,elektroniczna jednostka sterujgca” oznacza urzadzenie elektro-
niczne silnika begdace cze$cig ukladu sterowania emisjg, ktore
wykorzystuje dane z czujnikéw silnika do sterowania jego paramet-
rami;

»uktad recyrkulacji spalin” oznacza urzadzenie techniczne bedace
cze$cig ukladu sterowania emisjg, ktore powoduje zmniejszenie
emisji poprzez doprowadzanie gazéw spalinowych wydalanych
z komory lub komor spalania z powrotem do silnika w celu zmie-
szania ich z naplywajacym powietrzem przed spalaniem lub
w trakcie spalania, z wyjatkiem stosowania ustawienia rozrzadu
w celu zwigkszenia ilo$ci gazoéw spalinowych pozostatych
w komorze lub komorach spalania, ktére miesza si¢ z naptywajacym
powietrzem przed spalaniem lub w trakcie spalania;

»uktad wtornej obrobki spalin” oznacza katalizator, filtr czastek
statych, uktad deNO,, uktad deNO, z filtrem czastek statych lub
inne urzadzenie zmniejszajace emisje, z wylaczeniem ukladow
recyrkulacji spalin i turbosprezarek, ktore stanowi cze$¢ uktadu
sterowania emisja, lecz jest zamontowane za otworami wydecho-
wymi silnika;

»ingerencja” oznacza dezaktywacje, regulacj¢ lub zmiang¢ ukladu
sterowania emisjg, w tym oprogramowania lub innych elementéw
sterowania logicznego takiego uktadu, w sposéb powodujacy —
zamierzone lub niezamierzone — pogorszenie osiggdéw silnika
w zakresie emisji;

,»Cykl badania” oznacza cigg punktow pomiarowych o okreslonej
predkosci obrotowej 1 okreslonym momencie obrotowym, w ktorych
badany jest silnik przy stalych lub zmiennych warunkach eksploa-
tacji;

»~cykl badania w warunkach stalych” oznacza cykl badania,
w ktorym predko$¢ obrotowa i moment obrotowy silnika utrzymy-
wane sg w skonczonym zakresie nominalnie statych wartosci; cykle
badania w warunkach stalych sa albo badaniami z fazami dyskret-
nymi, albo badaniami ze zmianami jednostajnymi mig¢dzy fazami;

»cykl badania w warunkach zmiennych” oznacza cykl badania
z sekwencjg znormalizowanych warto$ci predkosci obrotowej
i momentu obrotowego, ktore zmieniajg si¢ z sekundy na sekunde
W czasie;
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71)

72)

73)

74)

75)

1.

»skrzynia korbowa” oznacza zamknig¢te miejsca w silniku lub na
zewnatrz silnika potaczone z miskg olejowa wewnetrznymi lub
zewnetrznymi przewodami, przez ktére moga wydostawac sig¢

gazy 1 opary;

»regeneracja” oznacza zdarzenie, w czasie ktorego zmieniajg si¢
poziomy emisji, podczas gdy sprawnos¢ uktadu wtdrnej obrobki
spalin jest przywracana do stanu pierwotnego zgodnie z zaloze-
niami, przy czym wyrdznia si¢ regeneracj¢ ciagly i regeneracje
nieczestg (okresows);

»okres trwatosci emisji” lub ,,EDP” oznacza liczbe¢ godzin lub,
w stosownych przypadkach, odleglos¢ stosowang do ustalenia
wspolczynnikdw pogorszenia jakosci;

,»wspotczynniki pogorszenia jako$ci” oznaczaja zbior wspotczyn-
nikow wskazujacych zwigzek migdzy emisjami na poczatku i na
koncu okresu trwatosci emisji;

,wirtualna metoda badania” oznacza symulacje komputerowe,
w tym obliczenia, przeprowadzane w celu wykazania poziomu
wydajnosci silnika i stosowane jako pomoc przy podejmowaniu
decyzji bez koniecznoS$ci uzycia fizycznego silnika.

Artykut 4

Kategorie silnikéw

Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ podzial na

nastgpujace kategorie silnikow, ktore obejmuja podkategorie przedsta-
wione w zatgczniku I:

)

2)

3)

4)

5)

kategoria NRE”:

a) silniki do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
przeznaczonych i przystosowanych do poruszania si¢ lub do
bycia przemieszczanymi po drogach lub w inny sposdb, o ile
nie podlegaja wylaczeniu na mocy art. 2 ust. 2 i nie sg objete
inng kategoria okreslona w pkt 2—10 niniejszego ustepu;

b) silniki majace moc odniesienia mniejsza niz 560 kW stosowane
zamiast silnikow etapu V kategorii IWP, IWA, RLL lub RLR;

,kategoria NRG”: silniki o mocy odniesienia powyzej 560 kW prze-
znaczone do uzytku wylacznie w zespotach pradotworczych; silniki
stosowane w zespotach pradotworczych inne niz  silniki
o takiej charakterystyce wchodzg w zakres kategorii NRE lub
NRS, w zalezno$ci od ich charakterystyki;

,kategoria NRSh”: silniki ZI przeznaczone do pracy z r¢ki, o mocy
odniesienia ponizej 19 kW, wylacznie do uzytku w maszynach prze-
znaczonych do pracy z reki;

kategoria NRS”: silniki o zaptonie iskrowym o mocy odniesienia
ponizej 56 kW nieobjete kategoria NRSh;

»kategoria TWP”:

a) silniki do uzytku wylacznie w statkach zeglugi $rodladowej,
przeznaczone do ich bezposredniego lub posredniego napegdu
lub ktoére maja by¢ przeznaczone do ich bezposredniego lub
posredniego napedu, o mocy odniesienia co najmniej 19 kW;
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b) silniki stosowane zamiast silnikow kategorii IWA, pod warun-
kiem ze sg zgodne z art. 24 ust. §;

6) ,kategoria IWA”: silniki pomocnicze do uzytku wytacznie w stat-
kach zeglugi $rédladowej o mocy odniesienia nie mniejszej niz
19 kW;

7) ,kategoria RLL”: silniki do uzytku wylacznie w lokomotywach, do
ich napedu lub przeznaczone do ich napedu;

8) ,.kategoria RLR™:

a) silniki do uzytku wylacznie w wagonach silnikowych, do ich
nape¢du lub przeznaczone do ich napedu;

b) silniki uzywane zamiast silnikéw etapu V z kategorii RLL;

9) ,.kategoria SMB”: silniki ZI do uzytku wytacznie w skuterach $niez-
nych; silniki stosowane w skuterach $nieznych inne niz silniki ZI
wchodzg w zakres kategorii NRE;

10) ,kategoria ATS”: silniki ZI do uzytku wylacznie w pojazdach tere-
nowych i pojazdach typu side-by-side; silniki stosowane w pojaz-
dach terenowych i pojazdach typu side-by-side inne niz silniki ZI
wchodzg w zakres kategorii NRE.

2. Silnik danej kategorii o zmiennej predkosci obrotowej moze by¢
stosowany zamiast silnika o statej predkosci obrotowej tej samej kate-
gorii.

Silniki o zmiennej predkosci obrotowej nalezace do kategorii IWP
uzywane do pracy ze stalg predkoscig obrotowa musza by¢ dodatkowo
zgodne z, w odpowiednich przypadkach, art. 24 ust. 7 lub art. 24 ust. 8.

3. Silniki montowane w pomocniczych pojazdach kolejowych i silniki
pomocnicze montowane w wagonach silnikowych i1 lokomotywach
wchodzg w zakres kategorii NRE lub NRS, w zalezno$ci od ich charak-
terystyki.

ROZDZIAL 11

OBOWIAZKI OGOLNE

Artykut 5

Obowiazki panstw czlonkowskich

1. Panstwa cztonkowskie powotuja lub wyznaczaja organy udziela-
jace homologacji oraz organy nadzoru rynku zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o powolaniu
1 wyznaczeniu organdow udzielajacych homologacji oraz organdéw
nadzoru rynku, o ktorych mowa w ust. 1, podajac ich nazwy, adresy
pocztowe i elektroniczne, a takze zakresy odpowiedzialno$ci. Komisja
publikuje na swojej stronie internetowej wykaz organow udzielajacych
homologacji i szczegdlowe informacje ich dotyczace.
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3. Panstwa czlonkowskie zezwalaja na wprowadzenie na rynek
wylacznie:

a) silnikow, ktore sa objete wazng homologacja typu UE udzielong
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, niezaleznie od tego, czy sa
zamontowane w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach; oraz

b) maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktoérych sa
zamontowane silniki, o ktorych mowa w lit. a).

4.  Panstwa czlonkowskie nie zakazuja, nie ograniczaja ani nie utrud-
niajg wprowadzenia na rynek:

a) silnikow z powoddéw dotyczacych aspektow ich budowy i funkcjono-
wania objetych zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia,
jezeli silniki te spetniajg jego wymogi;

b) maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach z powoddéw
dotyczacych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw
zamontowanych w takich maszynach, w przypadku gdy te silniki sa
objete zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia i spetniajg
jego wymogi.

5.  Panstwa cztonkowskie organizujg oraz prowadza nadzor rynku
i kontrole silnikow na rynku zgodnie z rozdzialem III rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008.

Artykut 6

Obowiazki organow udzielajagcych homologacji

1. Organy udzielajace homologacji zapewniaja spelnianie wymogow
niniejszego rozporzadzenia przez producentow wystepujacych o homolo-
gacje typu UE.

2. Organy udzielajace homologacji udzielaja homologacji typu UE
wylacznie tym typom silnikow lub rodzinom silnikow, ktore spetiaja
wymogi niniejszego rozporzadzenia.

3.  Organy udzielajace homologacji udostepniaja publicznie za
posrednictwem systemu IMI rejestr wszystkich typoéw silnikow i rodzin
silnikow, w odniesieniu do ktérych homologacje typu UE zostaty udzie-
lone, rozszerzone lub cofnigte lub w odniesieniu do ktorych rozpatrzono
odmownie wniosek o homologacj¢ typu UE.

Rejestr ten zawiera przynajmniej nastg¢pujace informacje:

a) nazwe 1 adres producenta i nazwe przedsicbiorstwa, w przypadku
gdy jest inna;

b) nazwy handlowe lub znaki towarowe nalezace do producenta;

¢) oznaczenie typow silnika objetych homologacja typu UE dla typu
silnika lub, w odpowiednich przypadkach, homologacja typu UE dla
rodziny silnikow;

d) kategori¢ silnika;
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e) numer homologacji typu UE, a takze numer jej ewentualnych rozsze-
rzen;

f) date udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji
typu UE; oraz

g) zawarto$¢ czesci ,,Ogolne informacje o silniku” i ,,Koncowy wynik
emisji” sprawozdania z badan, o ktorym mowa w art. 24 ust. 12.

Artykut 7

Obowiazki organéw nadzoru rynku

1. Organy nadzoru rynku przeprowadzaja w odpowiednim zakresie
i w oparciu o odpowiednie proby, badania dokumentacji oraz, w stosow-
nych przypadkach, fizyczne ogledziny i badania laboratoryjne silnikow.
Wykonujac te czynnosci, biorg one pod uwage ustalone zasady oceny
ryzyka, wszelkie skargi oraz inne istotne informacje.

2. Organy nadzoru rynku moga wymaga¢ od podmiotow gospodar-
czych udostepnienia takiej dokumentacji i informacji, jakie uznajg za
niezbedne do realizacji swoich dziatan.

Artykut 8

Ogélne obowiazki producentow

1. Producenci zapewniajg, aby ich silniki w momencie wprowadzania
ich na rynek byly wyprodukowane i posiadaly homologacj¢ zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku gdy producenci zmieniaja objety homologacja typu
UE silnik w taki sposob, ze wskutek tej zmiany kwalifikuje si¢ on do
innej kategorii lub podkategorii, producenci sa odpowiedzialni za
zapewnienie zgodnosci tego silnika z wymogami majacymi zastoso-
wanie do tej kategorii lub podkategorii.

W przypadku gdy osoba prawna zmienia silnik w taki sposob, Ze nie sg
juz spelniane warto$ci graniczne emisji majgce zastosowanie do tego
silnika zgodnie z jego kategoria lub podkategoria, osoba ta jest uzna-
wana za odpowiedzialng za przywrocenie zgodnosci z tymi warto$ciami
granicznymi emisji.

3. Producenci sg odpowiedzialni przed organem udzielajacym homo-
logacji za wszystkie aspekty procesu homologacji typu UE i za zapew-
nienie zgodnos$ci produkcji, niezaleznie od tego, czy bezposrednio
uczestniczg we wszystkich etapach konstruowania silnika.

4. Producenci zapewniaja stosowanie procedur majacych na celu
zagwarantowanie zgodnosci produkcji seryjnej z homologowanym
typem oraz monitorowanie emisji z silnikow w trakcie eksploatacji
zgodnie z art. 19.

Zmiany w projekcie lub w charakterystyce typu silnika oraz zmiany
w wymogach, w odniesieniu do ktérych wydano o$wiadczenie o zgod-
nos$ci typu silnika, uwzglednia si¢ zgodnie z rozdziatem VI.
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5. Oprocz wymaganego przepisami oznakowania, o ktorym mowa
w art. 32, producenci podajg na silnikach, ktére produkujg i wprowa-
dzaja na rynek, lub — w przypadku gdy nie jest to mozliwe — w doku-
mencie dolagczonym do silnika swoja nazwe, zarejestrowana nazwe
handlowa lub zarejestrowany znak towarowy oraz adres w Unii, pod
ktérym mozna si¢ z nimi kontaktowac.

6. Na uzasadniony wniosek producenci udostgpniajg producentowi
oryginalnego sprzetu duplikat wymaganego przepisami oznakowania,
o ktorym mowa w art. 15 ust. 4.

7. Producenci zapewniaja, aby w czasie, gdy s3 odpowiedzialni za
silnik, warunki przechowywania lub transportu nie zagrazaly jego zgod-
no$ci z postanowieniami niniejszego rozdzialu i rozdziatu III.

8. Producenci przechowujg $wiadectwo homologacji typu UE
1 zalacznik do niego, o ktérym mowa w art. 23 ust. 1, oraz, w odpo-
wiednich przypadkach, kopi¢ $§wiadectwa zgodnos$ci, o ktorym mowa
w art. 31, do wgladu organdéw udzielajacych homologacji przez okres
dziesieciu lat od wprowadzenia silnika na rynek.

9. Na wuzasadniony wniosek producenci udostepniajg organom
krajowym kopi¢ $wiadectwa homologacji typu UE dla danego silnika
za posrednictwem organu udzielajacego homologacji. Kopia $wiadectwa
jest sporzadzana w jezyku tatwo zrozumiatym dla wnoszacego organu
krajowego.

10.  Dla potrzeb homologacji typu UE silnikdéw producenci majacy
siedzib¢ poza Unig wyznaczaja jednego przedstawiciela majacego
siedzib¢ w Unii w celu reprezentowania ich w ich dziataniach przed
organem udzielajacym homologacji.

11. Dla potrzeb nadzoru rynku producenci majacy siedzibe poza
Unig wyznaczaja jednego przedstawiciela majacego siedzib¢ w Unii;
moze to by¢ przedstawiciel, o ktorym mowa w ust. 10.

Artykut 9

Obowiazki producentow w odniesieniu do silnikow niezgodnych
Z wymogami

1. Producent, ktory ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze jeden
z jego silnikéw, ktory zostal wprowadzony na rynek, jest niezgodny
z niniejszym rozporzadzeniem, niezwlocznie przeprowadza postepo-
wanie wyjasniajace dotyczace przypuszczalnego charakteru tej niezgod-
nosci 1 prawdopodobienstwa jej wystgpienia.

Opierajac si¢ na rezultatach postgpowania wyjasniajacego, producent
podejmuje $rodki naprawcze w celu szybkiego zapewnienia zgodnosci
produkowanych silnikéw z homologowanym typem silnika lub homo-
logowang rodzing silnikow.
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Producent niezwlocznie informuje o postgpowaniu wyjasniajacym organ
udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu UE, podajac
szczegdlowe informacje dotyczace w szczegdlnosci niezgodnosci oraz
wszelkich podjetych srodkow naprawczych.

2. Niezaleznie od ust. 1 producent nie jest zobowigzany do podej-
mowania $rodkéw naprawczych w odniesieniu do silnika, ktory jest
niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem na skutek zmian dokonanych
po wprowadzeniu silnika na rynek, na ktore to zmiany producent nie
zezwolit.

Artykut 10

Obowigzki przedstawicieli producentéw do spraw nadzoru rynku

Przedstawiciele producentéw do spraw nadzoru rynku wykonujg przy-
najmniej nast¢pujgce zadania, ktore sg okreslone w pisemnym petno-
mocnictwie udzielonym przez producenta:

a) zapewniajg, by $wiadectwo homologacji typu UE i zalaczniki do
niego, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1, oraz, w odpowiednich
przypadkach, kopia $wiadectwa zgodnosci, o ktorym mowa w art. 31,
mogtly by¢ udostgpniane organom udzielajagcym homologacji przez
okres dziesigciu lat od wprowadzenia silnika na rynek;

b) na uzasadniony wniosek dostarczajg organowi udzielajgcemu homo-
logacji wszystkich informacji i dokumentacji niezb¢dnych do wyka-
zania zgodnos$ci produkcji silnika;

¢) na wniosek organu udzielajagcego homologacji lub organu nadzoru
rynku wspolpracuja z tymi organami we wszelkich podejmowanych
na podstawie pelnomocnictwa dziataniach.

Artykut 11

Ogoélne obowiazki importerow

1.  Importerzy wprowadzaja na rynek wylacznie silniki zgodne
z wymogami, posiadajace homologacje typu UE.

2. Przed wprowadzeniem na rynek silnika posiadajacego homolo-
gacje typu UE importerzy zapewniaja, aby:

a) dostepne bylo $wiadectwo homologacji typu UE i zalgczniki do
niego, o ktérych mowa w art. 23 ust. 1;

b) silnik byt opatrzony wymaganym przepisami oznakowaniem,
o ktorym mowa w art. 32;

¢) silnik byl zgodny z art. § ust. 5.

3. Przez okres dziesigciu lat od wprowadzenia silnika na rynek
importerzy przechowuja, w odpowiednich przypadkach, kopi¢ o$wiad-
czenia o zgodno$ci, o ktéorym mowa w art. 31, do wgladu organow
udzielajacych homologacji i organéw nadzoru rynku oraz zapewniajg
mozliwo$¢ udostepnienia tym organom na ich wniosek $wiadectwa
homologacji typu UE i zalacznikéw do niego, o ktérych mowa w art. 23
ust. 1.
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4. Importerzy umieszczaja na silniku lub — jezeli nie jest to mozliwe
— w dokumencie dotgczonym do silnika swoja nazwe, zarejestrowang
nazw¢ handlowg lub zarejestrowany znak towarowy oraz adres, pod
ktérym mozna si¢ z nimi kontaktowac.

5. Importerzy zapewniajg, by do silnika byly dotaczone informacje
1 instrukcje, o ktérych mowa w art. 43.

6. Importerzy zapewniaja, aby w czasie, gdy sa odpowiedzialni za
silnik, warunki przechowywania lub transportu nie zagrazaly jego zgod-
nosci z przepisami niniejszego rozdziatu lub rozdziatu III.

7.  Na uzasadniony wniosek wlasciwych organéw krajowych impor-
terzy sa zobowigzani udzieli¢ im wszystkich informacji oraz udostgpnié
wszelka dokumentacj¢ konieczng do wykazania zgodnosci danego
silnika. Te informacje i ta dokumentacja sg przekazywane w jezyku
tatwo zrozumiatym dla wnoszgcego organu krajowego.

Artykut 12

Obowiazki importerow w odniesieniu do silnikow niezgodnych
Z wymogami

1. Importer, ktéry ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik jest
niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem, a w szczego6lnosci nie odpo-
wiada on swojej homologacji typu UE, nie wprowadza silnika na rynek
do czasu zapewnienia jego zgodnosci.

Importer bez nieuzasadnionego opdznienia informuje o tym producenta
i organy nadzoru rynku oraz organ udzielajagcy homologacji, ktory
udzielit w danym przypadku homologacji typu UE.

2. Importer, ktory ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik,
ktory wprowadzit na rynek, jest niezgodny z niniejszym rozporzadze-
niem, niezwlocznie przeprowadza postgpowanie wyjasniajace dotyczace
natury ewentualnej niezgodnos$ci i prawdopodobnego zasiggu jej wysta-
pienia.

Opierajac si¢ na rezultatach postgpowania wyjasniajacego, importer
podejmuje $rodki naprawcze w celu szybkiego zapewnienia zgodnosci
produkowanych silnikow z homologowanym typem silnika lub homo-
logowang rodzing silnikéw i informuje o tych $rodkach producenta.

Artykut 13
Ogolne obowiazki dystrybutorow

1. Udostepniajac silnik na rynku, dystrybutorzy dziatajg z nalezyta
starannos$cig w odniesieniu do wymogow niniejszego rozporzadzenia.

2. Przed udostgpnieniem silnika na rynku dystrybutorzy sprawdzajg,
czy:

a) producent spetnit wymogi art. 8 ust. 5;

b) w odpowiednich przypadkach, importer spelnit wymogi art. 11 ust. 2
i4;
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c) silnik byl opatrzony wymaganym przepisami oznakowaniem,
o ktorym mowa w art. 32;

d) informacje i instrukcje, o ktorych mowa w art. 43, sg dostgpne
w jezyku fatwo zrozumiatym dla producenta oryginalnego sprzetu.

3. Dystrybutorzy zapewniaja, aby w czasie, gdy sg odpowiedzialni za
silnik, warunki przechowywania lub transportu nie zagrazaly jego zgod-
no$ci z niniejszym rozdziatem lub rozdziatem III.

4. Na uzasadniony wniosek organu krajowego dystrybutorzy zapew-
niajg przekazanie przez producenta wnoszgcemu organowi krajowemu
dokumentacji okreslonej w art. 8 ust. 8 lub przekazanie przez importera
wnoszacemu organowi krajowemu dokumentacji okre$lonej w art. 11
ust. 3.

Artykul 14

Obowiazki dystrybutoréw w odniesieniu do silnikow niezgodnych
Z wymogami

1. Jezeli dystrybutor ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik nie
jest zgodny z niniejszym rozporzadzeniem, nie udostgpnia on silnika na
rynku do czasu zapewnienia jego zgodnosci.

2. Dystrybutor, ktory ma powody, aby sadzi¢, lub uwaza, ze silnik,
ktéry udostepnil na rynku, jest niezgodny z niniejszym rozporzadze-
niem, informuje o tym producenta lub przedstawiciela producenta, aby
zapewni¢ podjecie zgodnie z art. 9 lub 12 $rodkéw naprawczych
niezb¢dnych do zapewnienia zgodnosci produkowanych silnikow
z homologowanym typem silnika lub z homologowang rodzing silni-
kow.

Artykut 15

Obowigzki producentéw oryginalnego sprzetu dotyczace montazu
silnikow

1. Producenci oryginalnego sprz¢tu montujg silniki z homologacja
typu UE w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez producenta na mocy art. 43
ust. 2 1 w sposob, jaki nie wywiera niekorzystnego wplywu na osiagi
tego silnika w zakresie jego emisji zanieczyszczen gazowych i pylo-

wych.

2. W przypadku gdy producent oryginalnego sprz¢tu nie postepuje
zgodnie z instrukcjami, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
lub w trakcie montazu silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢
po drogach zmienia go w sposob, jaki wywiera niekorzystny wpltyw na
osiggi tego silnika w zakresie jego emisji zanieczyszczen gazowych
i pytowych, wymieniony producent oryginalnego sprzgtu jest dla
potrzeb niniejszego rozporzadzenia uznawany za producenta i jest
w szczegdlnosci objety obowigzkami okreslonymi w art. 8 i 9.

3. Producenci oryginalnego sprz¢tu montuja silniki z homologacja
typu UE w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach
jedynie zgodnie z rodzajami wylacznego zastosowania, o ktorych
mowa w art. 4.
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4. W przypadku gdy wymagane przepisami oznakowanie, o ktorym
mowa w art. 32, nie jest widoczne bez demontazu czgsci, producent
oryginalnego sprzetu umieszcza na maszynie mobilnej nieporuszajacej
si¢ po drogach, w sposob widoczny, duplikat oznakowania, o ktorym
mowa w art. 32 1 odno$nym akcie wykonawczym, dostarczony przez
producenta.

5. W przypadku gdy maszyna mobilna nieporuszajaca si¢ po drogach
z zainstalowanym silnikiem przejSciowym zostanie wprowadzona na
rynek zgodnie z art. 58 ust. 5, producenci oryginalnego sprzetu umiesz-
czaja dat¢ produkcji maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach
jako cze$¢ oznakowania maszyny.

6. W przypadku gdy producent dostarcza silnik producentowi orygi-
nalnego sprzetu oddzielnie od jego uktadu wtornej obrobki spalin
zgodnie z art. 34 ust. 3, producent oryginalnego sprze¢tu w odpowiednich
przypadkach dostarcza producentowi informacji dotyczacych ztozenia
silnika 1 jego uktadu wtornej obrobki spalin.

Artykul 16

Stosowanie obowiazkéw producentéow w odniesieniu do importeréow
i dystrybutorow

Importer Iub dystrybutor, ktory udostepnia silnik na rynku pod wlasng
nazwg lub wlasnym znakiem towarowym lub ktory zmienia taki silnik
w sposob, jaki moze mie¢ wplyw na zgodno$¢ z obowigzujacymi
wymogami, jest dla potrzeb niniejszego rozporzadzenia uznawany za
producenta i w szczeg6lnosci podlega obowigzkom okreslonym w art. 8
i9.

Artykut 17

Obowigzek powiadomienia o podmiotach gospodarczych oraz
producentach oryginalnego sprzetu

Na wniosek organéw udzielajacych homologacji i organdéw nadzoru
rynku przez okres pigciu lat od daty wprowadzenia na rynek podmioty
gospodarcze i producenci oryginalnego sprzetu powiadamiajg te organy
o:

a) kazdym podmiocie gospodarczym, ktory dostarczyt im silnik;

b) kazdym podmiocie gospodarczym lub, jezeli mozna to ustalic,
kazdym producencie oryginalnego sprzetu, ktoremu dostarczyly
silnik.

ROZDZIAL 111
WYMOGI MERYTORYCZNE

Artykut 18

Wymogi w odniesieniu do homologacji typu UE dotyczace emisji
spalin

1. Producenci zapewniajg, aby typy silnikow i rodziny silnikow byty
projektowane, konstruowane i sktadane tak, aby spetni¢ wymogi okres-
lone w rozdziale II i w niniejszym rozdziale.

2. Od dat wprowadzenia na rynek silnikow okreslonych w zalgczniku
II typy silnikow i rodziny silnikow nie mogag przekraczaé wartoSci
granicznych emisji spalin okre§lonych jako etap V oraz okreslonych
w zalaczniku II.
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Jezeli, zgodnie z parametrami definiujacymi rodzin¢ silnikéw okres$lo-
nymi w odno$nym akcie wykonawczym, jedna rodzina silnikow obej-
muje wigcej niz jeden zakres mocy, silnik macierzysty (na potrzeby
homologacji typu UE) i wszystkie typy silnikow wchodzace w sktad
tej samej rodziny silnikéw (na potrzeby zgodnosci produkeji), w odnie-
sieniu do majgcych zastosowanie zakresdw mocy:

a) spetniaja najbardziej rygorystyczne warto$ci graniczne emisji;

b) sa badane przy zastosowaniu cykli badania odpowiadajacych najbar-
dziej rygorystycznym wartosciom granicznym emisji;

c) podlegaja najwczes$niejszym majacym zastosowanie datom homolo-
gacji typu UE i1 wprowadzania na rynek okreslonym w zatgczniku
I

3.  Emisje spalin z typow silnikow i rodzin silnikow mierzy si¢
w oparciu o cykle badania okre$lone w art. 24 oraz zgodnie z art. 25.

4. Typy silnikow i rodziny silnikdw projektuje si¢ i wyposaza w stra-
tegie sterowania emisjag w taki sposob, aby w maksymalnym stopniu
uniemozliwi¢ ingerencje. Zabrania si¢ stosowania strategii nieracjonal-
nych.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace szczegdty doty-
czace parametrow, ktore majg by¢ stosowane do definiowania typow
silnikdw 1 rodzin silnikéw, w tym ich tryboéw pracy, oraz szczegodly
techniczne dotyczace przeciwdziatania ingerencji, o ktorej mowa w ust. 4
niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa
w art. 56 ust. 2.

Artykut 19

Monitorowanie emisji z silnikow w trakcie eksploatacji

1.  Emisje zanieczyszczen gazowych z silnikow nalezacych do typow
silnikow lub rodzin silnikéw etapu V, ktérym udzielono homologacji
typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, monitorowane sa poprzez
badanie w trakcie eksploatacji silnikdw zamontowanych w maszynach
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach pracujacych w zwyktych
cyklach pracy. Badania takie sg prowadzone, na odpowiedzialno$é¢
producenta, zgodnie z wymogami organu udzielajacego homologacji,
na silnikach, ktore sg prawidlowo konserwowane i sg zgodne z przepi-
sami dotyczacymi wyboru silnikow, procedur badan i sprawozdawczosci
dotyczacej rezultatow w odniesieniu do réznych kategorii silnikow.

Komisja przeprowadza programy pilotazowe w celu opracowania odpo-
wiednich procedur badan w odniesieniu do kategorii i podkategorii
silnikéw, dla ktorych takich procedur badan jeszcze nie opracowano.

Komisja przeprowadza programy monitorowania dla kazdej kategorii
silnikow w celu ustalenia, w jakim stopniu emisje mierzone w cyklu
badawczym odpowiadajg emisjom mierzonym w rzeczywistej eksploa-
tacji. Te programy i ich wyniki sg corocznie przedstawiane przez
panstwa czlonkowskie, a nastgpnie podawane do wiadomosci publicz-
nej.
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2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych,
zgodnie z art. 55, w celu uzupetienia niniejszego rozporzadzenia szcze-
gotowymi ustaleniami dotyczacymi wyboru silnikow, procedur badan
i sprawozdawczosci dotyczacej rezultatow, o ktorych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu. Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia
31 grudnia 2016 r.

ROZDZIAL IV
PROCEDURY HOMOLOGACIJI TYPU UE

Artykut 20
Whiosek o homologacje typu UE

1. Producenci sktadajg odrgbny wniosek o udzielenie homologacji
typu UE w odniesieniu do kazdego typu silnika lub rodziny silnikow
do organu udzielajagcego homologacji w panstwie cztonkowskim; do
kazdego wniosku dotacza si¢ folder informacyjny, o ktéorym mowa
w art. 21. W odniesieniu do konkretnego typu silnika lub, w odpowied-
nich przypadkach, konkretnej rodziny silnikow sktada si¢ tylko jeden
wniosek do jednego organu udzielajacego homologacji.

2. Producenci udostgpniajg stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzanie badan dla potrzeb homologacji typu UE silnik zgodny
z wladciwosciami typu silnika lub, w przypadku rodziny silnikow,
z wlasciwo$ciami silnika macierzystego opisanymi w folderze informa-
cyjnym, o ktorym mowa w art. 21.

3. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu UE w odnie-
sieniu do rodziny silnikow, jezeli organ udzielajacy homologacji
orzeknie w stosunku do wybranego silnika macierzystego, o ktérym
mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, ze przedtozony wniosek nie
w pelni reprezentuje rodzing silnikow opisang w folderze informacyj-
nym, o ktorym mowa w art. 21, wowczas producent udostepnia inny
oraz, jezeli jest to niezb¢dne, dodatkowy silnik macierzysty, ktory zostat
uznany przez organ udzielajacy homologacji za reprezentatywny dla
rodziny silnikow.

4. W ciggu jednego miesigca od rozpoczgcia produkcji homologowa-
nego typu silnika lub homologowanej rodziny silnikow producenci
przedstawiaja wstgpny plan monitorowania silnikow w trakcie eksploa-
tacji organowi udzielajgcemu homologacji, ktory udzielit homologacji
typu UE tego silnika lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny silni-
kow.

Artykut 21

Folder informacyjny

1. Wnioskodawca przedstawia organowi udzielajacemu homologacji
folder informacyjny, ktéry zawiera:

a) dokument informacyjny wraz z wykazem paliw wzorcowych oraz,
w przypadku gdy wymaga tego producent, innych wyspecyfikowa-
nych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwowych, o ktérych
mowa w art. 25 ust. 2, opisanych zgodnie z aktami delegowanymi,
o ktorych mowa w art. 25 ust. 4 (zwany dalej ,,dokumentem infor-
macyjnym”);

b) wszystkie istotne dane, rysunki, fotografie i inne informacje odno-
szace si¢ do typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach,
do silnika macierzystego;
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¢) wszelkie dodatkowe informacje wymagane przez organ udzielajacy
homologacji w ramach procedury sktadania wniosku o homologacj¢
typu UE.

2. Folder informacyjny mozna przekaza¢ w formie papierowej lub
elektronicznej, ktora jest akceptowana przez stuzby techniczne i organ
udzielajagcy homologacji.

3.  Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace wzory
dokumentu informacyjnego i foldera informacyjnego. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 56 ust. 2.

ROZDZIAL V

PRZEBIEG PROCEDUR HOMOLOGACJI TYPU UE

Artykut 22

Przepisy ogélne

1.  Organ udzielajacy homologacji, do ktérego wptynat wniosek,
udziela homologacji typu UE w odniesieniu do wszystkich typow
silnika Iub rodzin silnikow, ktore sg zgodne ze:

a) szczegotowymi danymi zawartymi w folderze informacyjnym; oraz

b) wymogami niniejszego rozporzadzenia, a w szczegdlnosci z uzgod-
nieniami dotyczacymi produkeji, o ktérych mowa w art. 26.

2. Organy udzielajace homologacji nie naktadajg innych wymogow
dotyczacych homologacji typu UE odnos$nie do emisji spalin z maszyn
mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktorych zamontowany
jest silnik spetniajacy wymogi okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu.

3. Po uptywie terminéw homologacji typu UE silnikow okreslonych
w zatgczniku III w odniesieniu do kazdej podkategorii silnika, organy
udzielajace homologacji nie udzielaja homologacji typu UE typowi
silnika lub rodzinie silnikow, ktore nie spetniaja wymogdéw okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu.

4. Swiadectwa homologacji typu UE otrzymuja numeracje zgodnie
ze zharmonizowanym systemem, ktéry ma zosta¢ okreSlony przez
Komisje.

5. Za posrednictwem systemu IMI organ udzielajagcy homologacji:

a) udostgpnia organom udzielajgcym homologacji pozostatych panstw
cztonkowskich wykaz udzielonych lub, w odpowiednich przypad-
kach, rozszerzonych przez niego homologacji typu UE w terminie
jednego miesigca od wydania odno$nego $wiadectwa homologacji
typu UE;

b) udostepnia niezwlocznie organom udzielajacym homologacji pozo-
statych panstw cztonkowskich wykaz homologacji typu UE, ktérych
udzielenia odméwit, lub homologacji, ktore cofngl, wraz z uzasadnie-
niem swoich decyzji,
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¢) w terminie jednego miesigca od otrzymania wniosku od organu
udzielajacego homologacji innego panstwa cztonkowskiego wysyta
temu organowi udzielajagcemu homologacji kopi¢ §wiadectwa — o ile
takie istnieje — homologacji typu UE dla typu silnika lub rodziny
silnikéw, wraz z pakietem informacyjnym, o ktéorym mowa w ust. 6,
dla kazdego typu silnika lub kazdej rodziny silnikow, ktérym udzie-
lono lub odmoéwiono udzielenia homologacji lub ktoérych homolo-
gacja typu UE zostata cofnigta.

6. Organ udzielajacy homologacji kompletuje pakiet informacyjny
sktadajacy si¢ z folderu informacyjnego wraz ze sprawozdaniem
z badan i wszystkimi innymi dokumentami dodanymi przez stuzbe
techniczng lub organ udzielajacy homologacji do folderu informacyj-
nego w ramach wykonywania swoich funkcji (zwany dalej ,,pakietem
informacyjnym”).

Pakiet informacyjny zawiera spis tresci obejmujacy wykaz jego tresci,
odpowiednio ponumerowanej lub w inny sposob oznakowanej w celu
jednoznacznej identyfikacji wszystkich stron i formatu kazdego z doku-
mentow, aby umozliwi¢ zapis kolejnych etapdw przeprowadzania
homologacji typu UE, w szczeg6élnoséci dat poprawek i aktualizacji.

Organ udzielajacy homologacji zapewnia, by informacje zawarte
w pakiecie informacyjnym byly dostepne do wgladu przez okres co
najmniej 25 lat po uptywie waznos$ci danej homologacji typu UE.

7.  Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace:

a) metody ustanowienia zharmonizowanego systemu numeracji,
0 ktorym mowa w ust. 4;

b) wzory i struktury danych w odniesieniu do wymiany danych, o ktorej
mowa w ust. 5.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 23

Przepisy szczegotowe dotyczace Swiadectwa homologacji typu UE

1.  Swiadectwo homologacji typu UE zawiera nastepujace zataczniki:
a) pakiet informacyjny;

b) w odpowiednich przypadkach, nazwiska i wzory podpisow o0sob
upowaznionych do podpisywania o$wiadczenia o zgodnosci,
o ktorym mowa w art. 31, oraz wskazanie zajmowanych przez nie
stanowisk w przedsi¢biorstwie.

2. Komisja okresla wzor swiadectwa homologacji typu UE.

3. Dla kazdego typu silnika lub rodziny silnikéw, w odniesieniu do
ktorej(-ych) udzielono homologacji, organ udzielajacy homologacji:

a) wypelnia wszystkie odnosne czesci $wiadectwa homologacji typu
UE 1 zalacza sprawozdanie z badan;

b) sporzadza spis tresci pakietu informacyjnego;
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¢) niezwlocznie wydaje wnioskodawcy kompletne $wiadectwo wraz
z zatgcznikami.

4. W przypadku homologacji typu UE, ktora, zgodnie z art. 35,
poddano ograniczeniom dotyczacym jej waznosci lub w ktorej w odnie-
sieniu do silnika lub rodziny silnikow wylaczono stosowanie niektorych
wymogow niniejszego rozporzadzenia, w $wiadectwie homologacji typu
UE okresla si¢ te ograniczenia lub wytaczenia.

5. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajgce wzor §wia-
dectwa homologacji typu UE, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.
zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 24
Badania wymagane do homologacji typu UE

1.  Zgodno$¢ z przepisami technicznymi okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu wykazuje si¢ poprzez odpowiednie badania prowadzone
przez wyznaczone stuzby techniczne. Procedury pomiaréw i badan oraz
specjalne wyposazenie 1 narzedzia przewidziane do przeprowadzania
tych sg okreslone w art. 25.

2. Producent udostepnia organowi udzielajgcemu homologacji tyle
silnikow, ile zgodnie z odpowiednimi aktami delegowanymi jest
koniecznych do przeprowadzenia wymaganych badan.

3. Wymagane badania prowadzi si¢ na silnikach reprezentatywnych
dla typu silnika poddawanego homologacji lub, w odpowiednich przy-
padkach, silnika macierzystego rodziny silnikéw poddawanych homolo-
gacji.

Niezaleznie od akapitu pierwszego producent, w porozumieniu
z organem udzielajacym homologacji, moze wybra¢ silnik, ktéry nie
jest reprezentatywny dla typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach,
silnika macierzystego rodziny silnikoéw poddawanych homologacji, ale
ma szereg najbardziej niekorzystnych cech w odniesieniu do wymaga-
nego poziomu osiggow. Podjecie decyzji podczas procesu selekcji
mozna wspomoc wirtualnymi metodami testowania.

4.  Dla potrzeb prowadzenia badan na potrzeby homologacji typu UE
w zatgczniku IV okre§lono majgce zastosowanie cykle badania. Cykle
badania majace zastosowanie do kazdego typu silnika objg¢tego homo-
logacja typu UE sg wskazane w dokumencie informacyjnym.

5. Silnik reprezentatywny dla typu silnika lub, w odpowiednich przy-
padkach, silnika macierzystego rodziny silnikéw, lub silnik wybrany
zgodnie z ust. 3 akapit drugi, jest poddawany badaniom na hamulcu
dynamometrycznym przy wykorzystaniu majgcego zastosowanie cyklu
badania w warunkach statych niedrogowych okreslonego w zalaczniku
IV w tabelach V-1 do IV-10. Producent moze dokonaé¢ wyboru, czy
badanie to przeprowadzi przy uzyciu metody badania z fazami dyskret-
nymi lub ze zmianami jednostajnymi mig¢dzy fazami. Z wyjatkiem
sytuacji, o ktorych mowa w ust. 7 i 8, silnik o zmiennej predkosci
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obrotowej wchodzacy w zakres danej kategorii, uzywany w pracy przy
statej predkosci obrotowej w zakresie tej samej kategorii, nie musi by¢
poddawany badaniom przy wykorzystaniu majacego zastosowanie cyklu
badania w warunkach statych w odniesieniu do statej predkosci obro-
towej.

6. W przypadku silnika o statej predkosci obrotowej z regulatorem,
ktory shuzy do ustawiania innej predkosci, przy kazdej majacej zastoso-
wanie stalej predkosci obrotowej spelnione sg wymogi okreslone
w ust. 5, a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢ pregdkosci
majace zastosowanie w odniesieniu do kazdego typu silnika.

7. W przypadku silnika nalezacego do kategorii IWP przeznaczonego
do pracy przy zaré6wno zmiennej, jak i statej predkosci obrotowej
wymogi okre$lone w ust. 5 muszg by¢ spetnione osobno w odniesieniu
do kazdego majacego zastosowanie cyklu badania w warunkach statych,
a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢ kazdy cykl badania
w warunkach statych, w odniesieniu do ktérego wymogi te zostaty
spetnione.

8. W przypadku silnika nalezgcego do kategorii IWP przeznaczonego
do uzytku zamiast silnika nalezgcego do kategorii IWA zgodnie z art. 4
ust. 2, wymogi okreslone w ust. 5 niniejszego artykulu musza by¢
spelnione w odniesieniu do kazdego majacego zastosowanie cyklu
badania w warunkach statych okreslonego w tabelach IV-5 i IV-
6 w zalaczniku IV, a w dokumencie informacyjnym wskazuje si¢
kazdy cykl badania w warunkach stalych, w odniesieniu do ktérego
wymogi te zostaty spelione.

9. Z wyjatkiem silnikow, ktorym udzielono homologacji typu
zgodnie z art. 34 ust. 5 i 6, silniki o zmiennej predkosci obrotowej
nalezagce do kategorii NRE o mocy netto wynoszgcej co najmniej
19 kW, lecz nie wiecej niz 560 kW, oprocz spetniania wymogoéw okres-
lonych w ust. 5 niniejszego artykutu sa réwniez poddawane badaniom
na hamulcu dynamometrycznym przy wykorzystaniu cyklu badania
w warunkach zmiennych okre$lonego w zataczniku IV w tabeli IV-11.

10.  Silniki nalezace do podkategorii NRS-v-2b i NRS-v-3, o maksy-
malnej predkosci obrotowej co najwyzej 3 400 obr./min, oprocz spet-
niania wymogow okre$lonych w ust. 5 sg rowniez poddawane badaniom
na hamulcu dynamometrycznym przy wykorzystaniu cyklu badania
w warunkach zmiennych okreslonego w zataczniku IV w tabeli 1V-12.

11.  Upowaznia si¢ Komisje do przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 55 uzupehiajacych niniejsze rozporzadzenie, ktore okre-
$laja szczegolowe specyfikacje i charakterystyki techniczne cykli badan
w warunkach statych oraz w warunkach zmiennych, o ktéorych mowa
w niniejszym artykule, w tym odpowiednig metod¢ okreslania ustawien
obcigzenia silnika i predkosci obrotowej. Powyzsze akty delegowane
przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

12. Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze okreslajace jednolity
format sprawozdania z badan wymaganych na potrzeby homologacji
typu UE. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.
zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.
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Artykut 25

Prowadzenie pomiaréow i badan na potrzeby homologacji typu UE
1.  Koncowe wyniki badan dotyczacych emisji spalin w odniesieniu
do silnikow objetych niniejszym rozporzadzeniem sg obliczane

z uwzglednieniem wszystkich ponizszych elementdow w wynikach
testow laboratoryjnych:

a) emisji gazéw ze skrzyni korbowej — jezeli wymaga tego ust. 3 i jezeli
nie sa one ujete w pomiarze laboratoryjnym;

b) wszelkich koniecznych wspotczynnikéw korekeji — jezeli wymaga
tego ust. 3 i jezeli silnik zawiera regeneracyjne uklady wtornej
obrobki spalin;

¢) w odniesieniu do wszystkich silnikéw — wspodtczynniki pogorszenia
jakosci odpowiednie dla okresow trwatosci emisji okreslonych
w zalgczniku V.

2. Badanie typu silnika lub rodziny silnikéw w celu stwierdzenia
zachowania warto$ci granicznych emisji okreSlonych w niniejszym
rozporzadzeniu przeprowadza si¢ przy zastosowaniu, odpowiednio,
nastepujacych paliw wzorcowych lub mieszanin paliw wzorcowych:

a) olej napedowy;

b) benzyna,

¢) mieszanina benzyny/oleju w przypadku dwusuwowych silnikéw ZI;
d) gaz ziemny/biometan;

e) gaz plynny (LPG);

f) alkohol etylowy.

Typ silnika lub rodzina silnikéw spetnia dodatkowo warto$ci graniczne
emisji spalin okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu w odniesieniu do
innych wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub emulsji paliwo-
wych okres§lonych przez producenta we wniosku o homologacj¢ typu
UE i opisanych w folderze informacyjnym.

3. Na potrzeby prowadzenia pomiaréw i badan spelnione muszg by¢
wymogi techniczne dotyczace:

a) aparatury i procedur w odniesieniu do prowadzenia badan;

b) aparatury i procedur w odniesieniu do pomiaréw i pobierania probek
emisji;

¢) metod oceny danych i obliczen;
d) metod ustalania wspotczynnikow pogorszenia jakos$ci;

e) w odniesieniu do silnikow nalezacych do kategorii NRE, NRG, IWP,
IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB oraz ATS, ktore spelniaja wartosci
graniczne emisji dla etapu V okreslone w zataczniku II:

(i) metod uwzgledniania emisji gazéw ze skrzyni korbowej;
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(il) metod okreslania i uwzgledniania ciaglej lub nieczgstej regene-
racji uktadow wtornej obrobki spalin;

f) w odniesieniu do sterowanych elektronicznie silnikdw nalezacych do
kategorii NRE, NRG, IWP, IWA, RLL i RLR, ktore spetniaja
wartosci graniczne emisji dla etapu V okreslone w zatgczniku II
i w przypadku ktorych sterowanie elektroniczne jest stosowane do
okreslenia zaréowno iloéci, jak i momentu wtrysku paliwa lub jest
ono stosowane w celu aktywacji, dezaktywacji lub modulacji uktadu
sterowania emisjg stosowanego do redukcji NO,:

(i) strategii sterowania emisja, w tym dokumentacji wymaganej do
przedstawienia tych strategii;

(i) s$rodkéw kontroli NOy, w tym metod stosowanych do przedsta-
wienia tych $rodkéw kontroli,

(iii) obszaru zwigzanego z danym cyklem badania w warunkach
statych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach, w obrebie
ktorego wielko$¢, o jaka emisje moga przekroczy¢ wartosci
graniczne emisji okre$lone w zatgczniku II, jest kontrolowana;

(iv) wyboru przez stuzbe techniczng dodatkowych punktéw pomia-
rowych z obszaru kontroli podczas badania emisji na stano-
wisku badawczym.

4.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 55 uzupehiajacych niniejsze rozporzadzenie, w ktdrych
okresla sig:

a) metodyke dostosowywania wynikoéw testow laboratoryjnych doty-
czacych emisji tak, aby uwzgledniaty wspdtczynniki pogorszenia
jakosci, o ktorych mowa w ust. 1 lit. ¢);

b) charakterystyki techniczne paliw wzorcowych, o ktéorych mowa
w ust. 2, oraz, w odpowiednich przypadkach, wymogi dotyczace
opisu innych wyspecyfikowanych paliw, mieszanek paliw lub
emulsji paliwowych okreslonych w folderze informacyjnym,;

¢) szczegotowe wymogi i charakterystyki techniczne dotyczace prowa-
dzenia pomiaréw i badan, o ktéorych mowa w ust. 3;

d) metode stosowang do pomiaru liczby czastek stalych, z uwzglednie-
niem specyfikacji zawartych w serii 06 regulaminu EKG ONZ nr 49;

e) szczegolowe wymogi techniczne majace zastosowanie do badan
silnikow dwupaliwowych Iub zasilanych gazem silnikow jednopali-
wowych, o ktérych mowa w zataczniku IL

Te akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.
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Artykut 26
Zgodnos¢ ustalen dotyczacych produkceji

1. Organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE, podejmuje $rodki w odniesieniu do tej homologacji typu UE
niezbedne do sprawdzenia, w razie potrzeby we wspolpracy z organami
udzielajacymi homologacji pozostatych panstw cztonkowskich, czy
przyjeto odpowiednie ustalenia w celu zapewnienia, aby produkowane
silniki odpowiadalty homologowanemu typowi w odniesieniu do
wymogOw niniejszego rozporzadzenia.

2. Organ udzielajgcy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE, podejmuje $rodki w odniesieniu do tej homologacji typu UE
niezb¢gdne do sprawdzenia, czy o$wiadczenia o zgodnosci wydane
przez producenta sg zgodne z art. 31.

3. Organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji typu
UE, podejmuje niezb¢dne s$rodki w odniesieniu do tej homologacji
typu UE w celu sprawdzenia, w razie potrzeby we wspolpracy z orga-
nami udzielajgcymi homologacji pozostatych panstw cztonkowskich,
czy ustalenia, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, sa
wcigz odpowiednie, tak aby produkowane silniki nadal odpowiadaty
homologowanemu typowi, a o$wiadczenia o zgodnosci byty, w odpo-
wiednich przypadkach, nadal zgodne z art. 31.

4. W celu sprawdzenia zgodnosci silnika z homologowanym typem
organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE,
moze przeprowadza¢ wszelkie kontrole lub badania wymagane na
potrzeby homologacji typu UE na probkach pobranych u producenta,
w tym w zaktadzie produkcyjnym producenta.

5. Gdy organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit homologacji
typu UE, stwierdzi, ze ustalenia, o ktorych mowa w ust. 1, nie sg
stosowane, odbiegaja znaczaco od ustalen, o ktorych mowa w ust. 1,
przestaty by¢ stosowane lub nie sg juz uwazane za adekwatne, chociaz
produkcja jest kontynuowana, wowczas albo podejmuje $rodki
niezb¢dne do zapewnienia wlasciwego stosowania procedury zgodnosci
produkcji, albo cofa homologacje typu UE.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporzadzenie, w ktorych
okresla si¢ szczegdlowe srodki podejmowane przez organy udzielajace
homologacji oraz procedury stosowane przez nie w celu zapewnienia,
aby produkowane silniki byly zgodne z homologowanym typem. Powy-
zsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

ROZDZIAL VI
ZMIANY 1 WAZNOSC HOMOLOGACJI TYPU UE

Artykut 27
Przepisy ogoélne
1. Producent niezwlocznie informuje organ udzielajacy homologacji,

ktoéry udzielit homologacji typu UE, o kazdej zmianie szczegdtowych
danych zawartych w pakiecie informacyjnym.
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W przypadku takiej zmiany organ udzielajacy homologacji decyduje,
ktorg z procedur okre$lonych w art. 28 nalezy zastosowac.

W razie potrzeby organ udzielajacy homologacji moze po konsultacji
z producentem zadecydowaé o udzieleniu nowej homologacji typu UE.

2. Wniosek o dokonanie zmiany homologacji typu UE sklada si¢
wylacznie do organu udzielajagcego homologacji, ktory udzielit pier-
wotnej homologacji typu UE.

3. Jezeli organ udzielajacy homologacji stwierdzi, ze dla potrzeb
dokonania zmiany nalezy powtorzy¢ inspekcje lub badania, informuje
o tym producenta.

Procedury okreslone w art. 28 stosuje si¢ tylko w przypadku, gdy na
podstawie tych inspekcji lub badan organ udzielajagcy homologacji
stwierdzi, ze wymogi w zakresie homologacji typu UE nadal sa spel-
niane.

Artykul 28

Poprawki i rozszerzenie homologacji typu UE

1. Jezeli nastgpita zmiana szczegdélowych danych zawartych
w pakiecie informacyjnym niewymagajaca powtdrzenia inspekcji lub
badan, zmian¢ taka okresla si¢ jako ,,poprawke”.

W przypadku takiej poprawki organ udzielajacy homologacji stosownie
do potrzeb poprawia bez nieuzasadnionego opdznienia odnosne strony
pakietu informacyjnego, oznaczajac kazda poprawiong stron¢ w celu
wyraznego wskazania charakteru zmiany, zamieszcza dat¢ poprawki
oraz poprawiony spis tresci pakietu informacyjnego. Uznaje si¢, ze
wymog okreslony w niniejszym ustepie spetnia skonsolidowana, zaktua-
lizowana wersja pakietu informacyjnego, do ktorej dotagczony jest szcze-
gotowy opis zmian.

2. Zmiang, o ktorej mowa w ust. 1, okreSla si¢ jako ,,rozszerzenie”,
w przypadku gdy szczegdtowe dane zawarte w pakiecie informacyjnym
zostaly zmienione i zaistniata dowolna z nastepujacych okolicznos$ci:

a) wymagane sg dalsze inspekcje lub badania;

b) zmianie ulegta informacja umieszczona na $wiadectwie homologacji
typu UE z wyjatkiem zatacznikow;

¢) w odniesieniu do homologowanego typu silnika lub homologowane;j
rodziny silnikdéw zacznie obowigzywa¢ nowy wymog okreslony
w niniejszym rozporzadzeniu lub aktach delegowanych lub wyko-
nawczych przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku rozszerzenia organ udzielajacy homologacji sporzadza
uaktualnione $wiadectwo homologacji typu UE opatrzone numerem
rozszerzenia, zgodnym z liczbg kolejnych udzielonych uprzednio
rozszerzeh. Swiadectwo homologacji typu UE wyraznie wskazuje
powod rozszerzenia oraz dat¢ rozszerzenia.
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3. W przypadku wprowadzenia zmian na stronach pakietu informa-
cyjnego lub sporzadzenia skonsolidowanej, zaktualizowanej wersji,
zmieniany jest odpowiednio spis tresci pakietu informacyjnego dota-
czony do $wiadectwa homologacji typu UE w celu wskazania daty
ostatniego rozszerzenia lub poprawki lub daty ostatniej konsolidacji
zaktualizowanej wersji.

4. Zmiany homologacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikow
nie sa3 wymagane, jezeli nowy wymog, o ktorym mowa w ust. 2 lit. ¢),
jest z technicznego punktu widzenia nieistotny dla tego typu silnika lub
rodziny silnikow w odniesieniu do ich osiggow pod wzgledem emis;ji.

Artykut 29

Wydawanie i notyfikowanie zmian

1. W przypadku poprawki homologacji typu UE organ udzielajacy
homologacji wydaje wnioskodawcy bez nieuzasadnionego opdznienia
poprawione dokumenty lub skonsolidowana, zaktualizowang wersje,
stosownie do okoliczno$ci, w tym poprawiony spis tresci pakietu infor-
macyjnego, o ktorym mowa w art. 28 ust. 1 akapit drugi.

2. W przypadku rozszerzenia homologacji typu UE organ udzielajacy
homologacji wydaje wnioskodawcy bez nieuzasadnionego opdznienia
zaktualizowane $wiadectwo homologacji typu UE, o ktéorym mowa
w art. 28 ust. 2 akapit drugi, w tym zalaczniki do niego, oraz spis tresci
pakietu informacyjnego.

3. Za posrednictwem systemu IMI organ udzielajacy homologacji
powiadamia organy udzielajgce homologacji pozostatych panstw czton-
kowskich o kazdej zmianie wprowadzonej do homologacji typu UE,
zgodnie z art. 22 ust. 5.

Artykut 30
Wazno$¢ homologacji typu UE

1. Homologacja typu UE wydawana jest na czas nieokreslony.

2. Homologacja typu UE silnika traci wazno$¢ w nastgpujacych przy-
padkach:

a) w przypadku gdy nowe wymogi majace zastosowanie do homologo-
wanego typu silnika lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny
silnikow staja si¢ obowigzkowe dla potrzeb wprowadzenia na rynek,
przy czym nie ma mozliwo$ci odpowiedniego rozszerzenia lub
poprawki homologacji typu UE;

b) w przypadku gdy nastapito definitywne i dobrowolne zaprzestanie
produkcji homologowanego typu silnika lub homologowanej rodziny
silnikow;

¢) w przypadku gdy okres waznosci homologacji typu UE uptynat ze
wzgledu na ograniczenie zgodnie z art. 35 ust. 3;

d) w przypadku gdy homologacja typu UE zostala wycofana zgodnie
z art. 26 ust. 5, art. 39 ust. 1 lub art. 40 ust. 3.
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3. W przypadku gdy warunki wazno$ci homologacji typu UE rodziny
silnikow przestaty by¢ spelnione w odniesieniu do wytacznie jednego
typu silnika w rodzinie silnikow, homologacja typu UE dla danej
rodziny silnikow traci wazno$¢ wylacznie w takim zakresie, w jakim
dotyczy tego konkretnego typu silnika.

4. W przypadku definitywnego zaprzestania produkcji typu silnika
lub, w odpowiednich przypadkach, rodziny silnikow, producent powia-
damia o tym zaprzestaniu organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit
odpowiedniej homologacji typu UE.

W terminie jednego miesiaca od otrzymania takiego powiadomienia
organ udzielajacy homologacji, ktoéry udzielit homologacji typu UE
w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw, informuje o tym
organy udzielajace homologacji pozostatych panstw cztonkowskich.

5. Bez uszczerbku dla ust. 4, w przypadku gdy zbliza si¢ termin
utraty wazno$ci homologacji typu UE typu silnika lub, w odpowiednich
przypadkach, rodziny silnikéw, producent powiadamia o tym organ
udzielajacy homologacji, ktory udzielit odpowiedniej homologacji typu
UE.

W takich przypadkach organ udzielajagcy homologacji, ktory udzielit
homologacji typu UE, niezwlocznie przekazuje wszystkie odpowiednie
informacje organom udzielajacym homologacji pozostatych panstw
czlonkowskich.

Powiadomienie to zawiera w szczegoOlnosci dat¢ produkcji oraz numer
identyfikacyjny ostatniego wyprodukowanego silnika.

6.  Wymogi dotyczace powiadomienia, o ktérych mowa w ust. 4 1 5,
uznaje si¢ za spelnione w przypadku przestania odpowiednich infor-
macji do systemu IMIL.

ROZDZIAL VII
OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI I OZNAKOWANIA

Artykul 31

Oswiadczenie o zgodnoSci

1. Producent, w ramach swoich uprawnien jako posiadacz homolo-
gacji typu UE typu silnika lub rodziny silnikow, wydaje o§wiadczenie
0 zgodnosci (zwane dalej ,,o8wiadczeniem o zgodnosci”) dotgczane do
silnikow, ktore sa wprowadzane na rynek na podstawie:

a) wylgczenia, o ktorym mowa w art. 34 ust. 2, 4, 5, 6, 7 lub 8, art. 35
ust. 4; lub

b) przepisu przejsciowego, o ktérym mowa w art. 58 ust. 9, 10 lub 11.

Oswiadczenie o zgodnosci okresla szczegotowe charakterystyki i ograni-
czenia, ktére maja zastosowanie do tego silnika, i jest wydawane
nieodptatnie wraz z silnikiem i, w stosownych przypadkach, dotaczane
do maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktdrej zamon-
towany jest silnik. Wydanie o§wiadczenia nie moze by¢ uzaleznione od
wyraznego wniosku ani od przedstawienia producentowi dodatkowych
informacji. O$§wiadczenie o zgodnos$ci mozna rowniez wyda¢ w postaci
bezpiecznego pliku elektronicznego.
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Przez okres 10 lat od daty produkcji silnika producent, na wniosek
uzytkownika koncowego, wydaje duplikat o$wiadczenia o zgodnosci
za kwote¢ nieprzekraczajaca kosztow jego wydania. Na duplikacie
oswiadczenia o zgodnosci musi by¢ wyraznie widoczne stowo ,,dupli-
kat”.

2. Oswiadczenie o zgodno$ci jest sporzadzane w przynajmniej
jednym z urzedowych jezykow urzedowych instytucji Unii.

Kazde panstwo cztonkowskie moze zazada¢ od producenta ttumaczenia
oswiadczenia o zgodno$ci na swoj jezyk urzgdowy lub swoje jezyki
urzgdowe.

3.  Osoba lub osoby upowaznione do podpisywania o$wiadczen
o zgodnosci naleza do struktury organizacyjnej producenta i sg nale-
zycie upowaznione przez kierownictwo tej struktury organizacyjnej do
przyjmowania w imieniu producenta pelnej odpowiedzialno$ci prawnej
w odniesieniu do projektu i konstrukcji lub zgodnos$ci produkcji silnika.

4.  Oswiadczenie o zgodno$ci wypetnia si¢ w catosci i nie zawiera
ono ograniczen w zakresie wykorzystania silnika innych niz ograni-
czenia przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu.

5. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace wzor
oswiadczenia o zgodnos$ci, w tym jego cechy shuzace zapobieganiu
fatszerstwom oraz pozwalajace na weryfikacje bezpiecznego pliku elek-
tronicznego. W tym celu w aktach wykonawczych okresla si¢ elementy
zabezpieczen stosowane w celu ochrony o$wiadczenia o zgodnosci. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykul 32

Wymagane przepisami oznakowanie silnikéw

1. Producent umieszcza oznakowanie na kazdym silniku wyproduko-
wanym zgodnie z homologowanym typem (zwane dalej ,,wymaganym
przepisami oznakowaniem”).

2. W odniesieniu do nastgpujacych silnikow wymagane przepisami
oznakowanie zawiera dodatkowe informacje wskazujgce, ze silnik
podlega stosownemu wylaczeniu lub przepisom przejsciowym:

a) silnikdw przeznaczonych na eksport do krajow trzecich, zgodnie
z art. 34 ust. 1, ktore zostaly wyprodukowane w Unii, albo poza
Unig 1 nastgpnie zamontowane w Unii w maszynie mobilnej niepo-
ruszajacej si¢ po drogach;

b) silnikéw wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34 ust. 2, 5, 6
lub 8;

¢) silnikdw tymczasowo wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34
ust. 4;
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d) silnikéw przejsciowych wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 58
ust. 5;

e) silnikdw zamiennych wprowadzanych na rynek zgodnie z art. 34
ust. 7 Iub art. 58 ust. 10 Iub 11.

3.  Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace wzor
wymaganego przepisami oznakowania wraz z obowigzkowymi podsta-
wowymi informacjami wymaganymi w momencie, kiedy silnik
opuszcza lini¢ produkcyjna, jego obowigzkowymi podstawowymi infor-
macjami wymaganymi, zanim silnik zostanie wprowadzony na rynek,
oraz, w odpowiednich przypadkach, dodatkowymi informacjami,
o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg spraw-
dzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 33

Tymeczasowe oznakowania silnikow

1. Producent umieszcza oznakowanie tymczasowe na kazdym wypro-
dukowanym zgodnie z homologowanym typem silniku, ktory jest wpro-
wadzany na rynek na podstawie art. 34 ust. 3.

2. Silnik, ktory nie jest jeszcze zgodny z homologowanym typem
i jest dostarczany producentowi tego silnika, nosi jedynie oznakowanie
tymczasowe.

3.  Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace wzor
oznakowania tymczasowego, o ktorym mowa w ust. 1 i 2 niniejszego
artykutu, w tym wskazanych na nim obowigzkowych podstawowych
informacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia
2016 r. zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktdrej mowa w art. 56
ust. 2.

ROZDZIAL VIII

WYLACZENIA

Artykut 34

Wylaczenia ogolne

1. Silniki przeznaczone na eksport do krajow trzecich nie podlegaja
niniejszemu rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 32 ust. 2 lit. a).

2. Silniki przeznaczone do uzytku sit zbrojnych nie podlegaja niniej-
szemu rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 32 ust. 2 lit. b).

Dla potrzeb niniejszego ustepu stuzby pozarnicze, stuzby obrony cywil-
nej, sity odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego i stuzby
ratownictwa medycznego nie sa uznawane za czg$¢ sit zbrojnych.

3. Nie naruszajgc art. 32 i za zgodg producenta oryginalnego sprzetu
producent moze dostarczy¢ temu producentowi oryginalnego sprzetu
osobno silnik i jego uktad wtornej obrobki spalin.
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4. Niezaleznie od art. 5 ust. 3 na potrzeby badan w warunkach tere-
nowych panstwa cztonkowskie zezwalajg na tymczasowe wprowadzanie
na rynek silnikow, ktorym nie udzielono homologacji typu UE zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

5. Niezaleznie od art. 18 ust. 2 oraz art. 22 ust. 3 panstwa czlonkow-
skie udzielajg homologacji typu UE i zezwalaja na wprowadzenie na
rynek silnikow, ktore spetniaja wartodci graniczne emisji zanieczyszczen
gazowych 1 pylowych dla silnikow specjalnego przeznaczenia okreslone
w zatgczniku VI, pod warunkiem ze silniki te sa przeznaczone do
montazu w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ktora
ma by¢ uzytkowana w atmosferze potencjalnie wybuchowej zdefinio-
wanej w art. 2 pkt 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/34/UE (V).

6. Niezaleznie od art. 18 ust. 2 oraz art. 22 ust. 3 panstwa cztonkow-
skie moga, na wniosek, udzieli¢ homologacji typu UE i zezwoli¢ na
wprowadzenie na rynek silnikdw, ktore spelniaja warto$ci graniczne
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych dla silnikow specjalnego
przeznaczenia okreslone w zataczniku VI, pod warunkiem ze silniki te
sa przeznaczone do montazu w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢
po drogach, ktora jest uzytkowana wylacznie do wodowania i wciggania
lodzi ratunkowych uzywanych przez krajowa stuzbe ratownicza.

7. Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 w odniesieniu do
silnikow kategorii RLL lub RLR i wprowadzonych na rynek Unii nie
pézniej niz w dniu 31 grudnia 2011 r., panstwa czlonkowskie moga
zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikow zamiennych, jezeli po
analizie organ udzielajacy homologacji uzna i stwierdzi, ze zamonto-
wanie silnikow spetniajacych majace zastosowanie warto$ci graniczne
emisji okre$lone w zatgczniku II w tabelach II-7 i1 II-8 spowoduje
znaczne trudno$ci techniczne. W takim przypadku silniki zamienne
muszg spetniaé warto$ci graniczne emisji, ktére musiatyby spehniac
dla potrzeb wprowadzenia ich na rynek Unii w dniu 31 grudnia 2011 r.,
albo spelniaja surowsze warto$ci graniczne emisji.

W odniesieniu do silnikéw kategorii RLL i RLR, ktore zostaty wprowa-
dzone na rynek Unii po dniu 31 grudnia 2011 r., panstwa cztonkowskie
moga zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikow zamiennych spet-
niajgcych warto$ci graniczne emisji, ktore musialy spetnia¢ zastepowane
silniki w momencie ich pierwotnego wprowadzenia na rynek Unii.

8. W odniesieniu do silnikéw kategorii RLL lub RLR panstwa czlon-
kowskie mogg zezwoli¢ na wprowadzenie na rynek silnikéw, ktore sg
zgodne 7z najaktualniejszymi majgcymi zastosowanie wartoSciami
granicznymi emisji okreslonymi w odno$nym prawodawstwie majagcym
zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r., pod warunkiem ze:

a) silniki te wchodza w sklad projektu, ktory jest na zaawansowanym
etapie realizacji w dniu 6 pazdziernika 2016 r. zgodnie z definicja
w dyrektywie 2008/57/WE; oraz

b) uzytkowanie silnikow zgodnych z majacymi zastosowanie warto-
$ciami granicznymi emisji okreslonymi w tabelach II-7 lub II-8
zatgcznika I doprowadzi do nieproporcjonalnych kosztow.

(') Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia 26 lutego

2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw pafstw cztonkowskich odno-
szacych si¢ do urzadzen i systemow ochronnych przeznaczonych do uzytku
w atmosferze potencjalnie wybuchowej (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 309).
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Do dnia 17 wrzes$nia 2017 r. kazde panstwo cztonkowskie przekazuje
Komisji wykaz takich projektow.

9. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéow delegowanych
zgodnie z art. 55 uzupeniajacych niniejsze rozporzadzenie, ktore
dotycza szczegdtowych specyfikacji technicznych i warunkéw odnosnie
do:

a) dostarczenia przez producenta producentowi oryginalnego sprzgtu
osobno silnika i jego uktadu wtdrnej obrobki spalin, jak okreslono
w ust. 3;

b) tymczasowego wprowadzenia na rynek silnikow, ktorym nie udzie-
lono homologacji typu UE zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
na potrzeby badan w warunkach terenowych, jak okreslono w ust. 4;

¢) udzielania homologacji typu UE i zezwalania na wprowadzanie na
rynek silnikow, ktore spetniajg warto$ci graniczne emisji zanieczysz-
czen gazowych i pylowych dla silnikdw specjalnego przeznaczenia
okreslone w zalgczniku VI, o ktorych mowa w ust. 51 6.

Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 35

Wylaczenia dla nowych technologii lub nowych koncepcji

1. Producent moze wystgpi¢ o homologacje typu UE w odniesieniu
do typu silnika lub rodziny silnikow, w ktorych zastosowane sg nowe
technologie Iub nowe koncepcje, w wyniku czego silnik lub rodzina
silnikow sg niezgodne z co najmniej jednym wymogiem niniejszego
rozporzadzenia.

2. Organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE,
o ktorej mowa w ust. 1, w przypadku gdy spetlione sg wszystkie
nastepujace warunki:

a) we wniosku wymieniono przyczyny, dla ktéorych zastosowanie
nowych technologii lub nowych koncepcji powoduje niezgodnos$c
danego typu silnika lub danej rodziny silnikoéw z co najmniej jednym
wymogiem niniejszego rozporzadzenia;

b) we wniosku opisano wplyw nowych technologii Iub nowych
koncepcji na $rodowisko oraz $rodki podjete, aby zapewni¢ poziom
ochrony $rodowiska co najmniej rownowazny poziomowi zapewnia-
nemu przez wymogi niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do
ktérych wystapiono o wylaczenie;

¢) przedstawiono opis badan wraz z wynikami, ktore wykazujg spet-
nienie warunku okreslonego w lit. b).

3. Przyznanie homologacji typu UE, o ktérej mowa w ust. 1,
wymaga zezwolenia Komisji.
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W stosownych przypadkach w zezwoleniu Komisji okresla si¢, czy
podlega ono ograniczeniom.

Zezwolenia tego udziela si¢ w drodze aktu wykonawczego.

4. W oczekiwaniu na decyzj¢ Komisji w sprawie udzielenia zezwo-
lenia na mocy ust. 3, organ udzielajacy homologacji moze udzieli¢
tymczasowej homologacji typu UE, ktora jest wazna:

a) wylacznie na terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b) wylacznie w odniesieniu do typu silnika lub rodziny silnikéw obje-
tych wylaczeniem, o ktére wystapiono; oraz

¢) na okres co najmniej 36 miesigcy.

W przypadku udzielenia tymczasowej homologacji typu UE organ
udzielajacy homologacji niezwlocznie informuje o tym Komisje oraz
pozostale panstwa cztonkowskie, przekazujac im dokumentacj¢ zawie-
rajacg informacje, o ktorych mowa w ust. 2.

Na tymczasowy charakter i ograniczong waznos$¢ terytorialng takiej
tymczasowej homologacji typu UE musi wyraznie wskazywa¢ nagtowek
$wiadectwa homologacji typu UE i naglowek odpowiedniego o$wiad-
czenia o zgodnoSci.

5. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji podejmie
decyzje o uznawaniu na swoim terytorium tymczasowej homologacji
typu UE, o ktorej mowa w ust. 4, informuje o tym na pismie odpo-
wiedni organ udzielajacy homologacji i Komisje.

6. W przypadku gdy Komisja podejmie decyzje o nieudzieleniu
zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 3, organ udzielajacy homologacji
niezwlocznie informuje posiadacza tymczasowej homologacji typu UE,
o ktorej mowa w ust. 4, ze tymczasowa homologacja typu UE zostanie
cofnigta po uplywie szeSciu miesiccy od daty decyzji odmownej
wydanej przez Komisjeg.

Niezaleznie od decyzji Komisji o nieudzieleniu zezwolenia, o ktorym
mowa w ust. 3, silniki wyprodukowane zgodnie z tymczasowa homo-
logacja typu UE przed utratg jej waznosci mozna wprowadza¢ na rynek
w panstwie cztonkowskim, ktérego organy udzielajace homologacji
uznaty tymczasowg homologacje typu UE.

7. Wymogi, o ktorych mowa w ust. 4 akapit drugi i w ust. 5, uznaje
si¢ za spelione w przypadku przeslania odpowiednich informacji do
systemu IMI.



02016R1628 — PL — 17.07.2022 — 003.001 — 37

8. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze udzielajace zezwo-
lenia, o ktorych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 56 ust. 2.

9.  Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze okreslajace zharmo-
nizowane wzory S$wiadectwa homologacji typu UE 1 o$wiadczenia
o zgodnos$ci, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutlu, w tym
zawarte w nich obowigzkowe podstawowe informacje. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykul 36

Poézniejsze dostosowanie aktow delegowanych i wykonawczych

1. W przypadku gdy Komisja zezwolita na przyznanie wytaczenia na
mocy art. 35, niezwtocznie podejmuje dziatania niezbedne do dostoso-
wania odpowiednich aktéow delegowanych lub wykonawczych do zmian
technologicznych.

W przypadku gdy wylaczenie przyznane na mocy art. 35 dotyczy
kwestii uregulowanej w regulaminiec EKG ONZ, Komisja proponuje
zmiang tego regulaminu zgodnie z procedurg majaca zastosowanie na
mocy zrewidowanego porozumienia z 1958 r.

2. Niezwlocznie po wprowadzeniu zmian w odpowiednich aktach
delegowanych lub wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 1, Komisja
uchyla wszelkie ograniczenia nalozone decyzja zezwalajaca na wylacze-
nie.

W przypadku gdy nie podjeto dziatan niezbednych do dostosowania
aktow delegowanych lub wykonawczych, Komisja moze, na wniosek
panstwa cztonkowskiego, ktore udzielito tymczasowej homologacji typu
UE, zezwoli¢ temu panstwu czlonkowskiemu na jej rozszerzenie
w drodze decyzji w formie aktu wykonawczego przyje¢tego zgodnie
z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

ROZDZIAL IX

SPRAWOZDAWCZOSC DOTYCZACA PRODUKCJI I WERYFIKACJA
PRODUKCJI

Artykut 37

Obowiazki producentow w odniesieniu do sprawozdawczoSci
dotyczacej produkcji

1. Producent przekazuje organowi udzielajacemu homologacji, ktory
udzielit homologacji typu UE, wykaz zawierajacy liczbe silnikow dla
kazdego typu silnika i podkategorii silnikow wyprodukowanych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem i zgodnie z homologacja typu UE,
poczawszy od daty ostatniego ztozonego sprawozdania o produkcji
lub od daty, gdy wymogi niniejszego rozporzadzenia mialy po raz
pierwszy zastosowanie.
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Wykaz ten jest przekazywany:

a) w ciggu 45 dni po zakonczeniu kazdego roku kalendarzowego;

b) niezwlocznie po kazdej dacie wprowadzenia na rynek silnikow,
o ktéorych mowa w zataczniku III; oraz

¢) w innym terminie okre$lonym przez organ udzielajacy homologacji.

2. Wykaz, o ktorym mowa w ust. 1, okresla sposob, w jaki numery
identyfikacyjne powigzane sg z odpowiednimi typami silnikow lub,
w stosownych przypadkach, rodzin silnikow i z numerami homologacji
typu UE, jezeli te powigzania nie sg okreslone przez system kodowania
silnikow.

3. W wykazie, o ktéorym mowa w ust. 1, wskazuje si¢ przypadki, gdy
producent zaprzestaje produkcji homologowanego typu silnika lub
homologowanej rodziny silnikow.

4. Producent przechowuje kopi¢ wykazu, o ktorym mowa w ust. 1,
przez okres co najmniej 20 lat po uptywie wazno$ci danej homologacji
typu UE.

5. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace format
wykazu, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty wyko-
nawcze przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

Artykut 38
Srodki weryfikacji

1.  Organ udzielajacy homologacji panstwa cztonkowskiego, ktory
udzielit homologacji typu UE, podejmuje $rodki niezbedne do zapew-
nienia, w razie potrzeby we wspolpracy z organami udzielajagcymi
homologacji pozostatych panstw cztonkowskich, by producenci odpo-
wiednio przydzielili i stosowali numery identyfikacyjne w odniesieniu
do homologacji typu UE przed wprowadzeniem silnika z homologacja
typu na rynek lub udostgpnieniem go na rynku.

2. Dodatkowa weryfikacja numerdéw identyfikacyjnych moze by¢
przeprowadzana w potaczeniu z kontrolg zgodnosci produkeji okreslong
w art. 26.

3. W odniesieniu do weryfikacji numeréw identyfikacyjnych produ-
cent lub przedstawiciel producenta na zadanie przekazuje niezwlocznie
odpowiedzialnemu organowi udzielajacemu homologacji wymagane
informacje dotyczace nabywcow producenta wraz z numerami identyfi-
kacyjnymi silnikow zgloszonych jako produkowane zgodnie z art. 37.
W przypadku gdy silniki sa udostgpniane producentowi oryginalnego
sprzgtu, od producenta nie sa wymagane dalsze informacje.
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4. Jezeli w nastgpstwie zgdania organu udzielajacego homologacji
producent nie jest w stanie wykaza¢ spelniania wymogoéw dotyczacych
wymaganych przepisami oznakowan, organ udzielajacy homologacji
moze cofng¢ homologacj¢ typu UE udzielong w odniesieniu do odnos-
nego typu silnika lub rodziny silnikéw. Organy udzielajace homologacji
informuja si¢ wzajemnie w ciagu jednego miesiaca o kazdym przypadku
wycofania homologacji typu UE i o przyczynach wycofania, zgodnie
z art. 22 ust. 5.

ROZDZIAL X
KLAUZULE OCHRONNE

Artykut 39

Silniki niezgodne z homologowanym typem

1. W przypadku gdy silniki, ktére sa opatrzone wymaganym przepi-
sami oznakowaniem i, w odpowiednich przypadkach, ktorym towa-
rzyszy o$wiadczenie o zgodnos$ci, nie sg zgodne z homologowanym
typem silnika lub homologowana rodzing silnikéw, organ udzielajacy
homologacji, ktéry udzielit homologacji typu UE, podejmuje niezbgdne
$rodki w celu zapewnienia zgodno$ci produkowanych silnikow z homo-
logowanym typem silnika lub homologowana rodzing silnikéw. Srodki
takie mogg obejmowac cofnigcie homologacji typu UE, jezeli dziatania
naprawcze podejmowane przez producenta nie sg odpowiednie.

Odnos$ny organ udzielajacy homologacji powiadamia organy udzielajace
homologacji pozostatych panstw cztonkowskich o podjetych $rodkach.

2. Dla potrzeb ust. 1 niezgodnos$ci ze szczegétowymi danymi zawar-
tymi w $wiadectwie homologacji typu UE lub w pakiecie informacyj-
nym, jezeli nie zostato na nie udzielone zezwolenie zgodnie z rozdziatem
VI, uznaje si¢ za niezgodno$ci z homologowanym typem silnika lub
homologowang rodzing silnikow.

3. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji stwierdza, ze
silniki, ktorym towarzyszy o$wiadczenie o zgodnosci, o ile ma ono
zastosowanie, wydane w innym panstwie czlonkowskim lub ktore sg
opatrzone znakiem homologacji typu wydanym w innym panstwie
cztonkowskim, nie sa zgodne z homologowanym typem silnika lub
homologowana rodzing silnikdw, moze zwrdci¢ si¢ z wnioskiem do
organu udzielajacego homologacji, ktéry udzielit homologacji typu
UE, by sprawdzil, czy produkowane silniki sg nadal zgodne z homolo-
gowanym typem silnika lub homologowang rodzing silnikow. Po otrzy-
maniu takiego wniosku organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit
homologacji typu UE, jak najszybciej podejmuje dziatanie, o ktérym
mowa w ust. 1, najpdzniej w terminie trzech miesigcy od daty zlozenia
whniosku.

4. Organy udzielajace homologacji informuja si¢ wzajemnie w ciagu
jednego miesigca o kazdym przypadku wycofania homologacji typu UE
1 o przyczynach wycofania, zgodnie z art. 22 ust. 5.

5. W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit
homologacji typu UE, kwestionuje zgloszong mu niezgodnos¢, zainte-
resowane panstwa czlonkowskie dokltadaja staran, aby rozstrzygnac
Spor.

Organ udzielajacy homologacji informuje o tym Komisje, ktoéra w razie
potrzeby prowadzi odpowiednie konsultacje w celu osiggnigcia porozu-
mienia.
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Artykut 40

Wycofanie silnikow od uzytkownikéow

1. W przypadku gdy producent, ktéremu udzielono homologacji typu
UE, jest zobowigzany zgodnie z art. 20 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 765/2008 do wycofania od uzytkownikéw wprowadzonych na
rynek silnikow, niezaleznie od tego, czy sa one zamontowane
w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, ze wzgledu na
fakt, ze silniki te stanowig powazne ryzyko w odniesieniu do ochrony
srodowiska lub zdrowia publicznego:

a) niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji, ktory
udzielit homologacji typu UE; oraz

b) proponuje temu organowi udzielajagcemu homologacji zestaw odpo-
wiednich $rodkow zaradczych w celu usunigcia powaznego ryzyka.

2. Organ udzielajacy homologacji niezwlocznie informuje organy
udzielajace homologacji pozostatych panstw czlonkowskich i Komisj¢
o proponowanych §rodkach zaradczych.

Organy udzielajace homologacji zapewniajg skuteczne wdrazanie tych
srodkow zaradczych w swoich panstwach cztonkowskich.

3. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze srodki zaradcze sa
niewystarczajgce lub nie zostaly wdrozone wystarczajaco szybko,
niezwlocznie informuje o tym organ udzielajacy homologacji, ktory
udzielit producentowi homologacji typu UE.

Jezeli producent nastgpnie nie zaproponuje i nie wdrozy skutecznych
srodkow naprawczych, organ udzielajgcy homologacji, ktory udzielit
homologacji typu UE, podejmuje wszystkie wymagane $rodki ochronne,
wlacznie z cofnigciem homologacji typu UE.

W przypadku cofnigcia homologacji typu UE organ udzielajacy homo-
logacji w terminie jednego miesigca od tego cofnigcia powiadamia
o tym producenta, organy udzielajace homologacji pozostatych panstw
cztonkowskich oraz Komisje listem poleconym lub za pomocg rowno-
waznych $rodkow elektronicznych.

Artykut 41

Powiadamianie o decyzjach i dostepnych Srodkach zaradczych
1. W decyzjach nastgpujgcych typow lub wydanych w nastepujacych
celach podaje si¢ powody, na ktorych decyzje te sg oparte:

a) podje¢te na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b) o odmowie udzielenia lub o cofnigciu homologacji typu UE;

¢) naktadajace obowigzek wycofaniu silnikow od z rynku;
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d) o zakazie, ograniczeniu lub skutkujace spowolnieniem wprowadzania
silnika na rynek; lub

e) o zakazie, ograniczeniu lub skutkujace spowolnieniem wprowadzania
na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w ktorej
jest zamontowany silnik wchodzacy w zakres stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

2. Organy udzielajgce homologacji powiadamiajg strone¢, ktdrej to
dotyczy, o:

a) wszelkich decyzjach, o ktorych mowa w ust. 1;

b) $rodkach odwotawczych przystugujacych jej na mocy przepisow
obowigzujacych w danych panstwach cztonkowskich oraz o termi-
nach majacych zastosowanie w odniesieniu do tych $rodkéw zarad-
czych.

ROZDZIAL X1

PRZEPISY MIEDZYNARODOWE I DOSTARCZANIE INFORMACIJI
TECHNICZNYCH

Artykul 42

Akceptacja rownowaznych homologacji typu silnika

1. Unia moze uznawaé, w ramach wielostronnych lub dwustronnych
porozumien migdzy Unig a panstwami trzecimi, réwnowazno$é
warunkow i przepisow dotyczacych homologacji typu UE silnikow usta-
nowionych przez niniejsze rozporzadzenie oraz procedur ustanowionych
przez przepisy mig¢dzynarodowe lub przepisy panstw trzecich.

2. Udzielone homologacje typu i wymagane przepisami oznakowania
zgodne z regulaminami EKG ONZ lub poprawkami do nich, za przy-
jeciem ktorych Unia glosowala lub do ktérych Unia przystapita, jak
okreslono w akcie delegowanym, o ktorym mowa w ust. 4 lit. a), uznaje
si¢ za rownowazne z udzielonymi homologacjami typu UE i wyma-
ganym przepisami oznakowaniem zgodnie z niniejszym rozporzadze-
niem.

3. Homologacje typu UE udzielone na podstawie aktow Unii wska-
zanych w akcie delegowanym, o ktorym mowa w ust. 4 lit. b), uznaje
si¢ za rownowazne z homologacjami typu UE udzielonymi zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

4.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 55 uzupehiajacych niniejsze rozporzadzenie, w ktorych
okresla sig:

a) wykaz regulamindbw EKG ONZ lub poprawek do nich — w tym
wszelkie zawarte w nich wymogi, ktore odnoszg si¢ do ich stoso-
wania — za przyje¢ciem ktorych Unia glosowata lub do ktérych Unia
przystapita i ktore majg mie¢ zastosowanie w odniesieniu do homo-
logacji typu UE typéw silnikéw i rodzin silnikéw, ktore sa przezna-
czone do montazu w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach;
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b) wykaz aktow Unii, na mocy ktorych udziela si¢ homologacji typu
UE, w tym wszelkie zawarte w nich wymogi, ktore odnosza si¢ do
ich stosowania.

Powyzsze akty delegowane przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 43

Informacje i instrukcje przeznaczone dla producentéw oryginalnego
sprzetu i uzytkownikéw koncowych

1. Producent nie moze dostarczy¢ producentom oryginalnego sprzgtu
ani uzytkownikom koncowym zadnych informacji technicznych zwiaza-
nych ze szczegdtowymi danymi przewidzianymi w niniejszym rozporza-
dzeniu, ktore nie sg zgodne ze szczegétowymi danymi zatwierdzonymi
przez organ udzielajacy homologacji.

2. Producent udostepnia producentom oryginalnego sprzgtu wszystkie
istotne informacje i instrukcje niezbedne do prawidlowego montazu
silnika w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach, w tym
opis wszelkich specjalnych warunkdéw lub ograniczen zwigzanych
z montazem lub uzytkowaniem silnika.

3. Producent udostgpnia producentom oryginalnego sprzg¢tu wszystkie
istotne informacje i niezbedne instrukcje przeznaczone dla uzytkownika
koncowego, w tym opis wszelkich specjalnych warunkéw lub ograni-
czen zwigzanych z uzytkowaniem silnika.

4. Producenci udostgpniaja producentom oryginalnego sprzgtu
wartosci emisji dwutlenku wegla (CO;) okreslone podczas procesu
udzielania homologacji typu UE oraz instruujg ich, aby udzielili tych
informacji, wraz z informacjami wyjasniajacymi odnosnie do warunkow
badan, uzytkownikowi koncowemu maszyny mobilnej nieporuszajacej
si¢ po drogach, w ktorej ma zosta¢ zamontowany silnik.

5. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 55 uzupelniajacych niniejsze rozporzadzenie, ktore
dotycza okreslenia szczegdtow informacji 1 instrukcji, o ktorych mowa
w ust. 2, 3 1 4 niniejszego artykulu. Powyzsze akty delegowane przyj-
muje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r.

Artykut 44

Wymiana danych i informacji za posrednictwem systemu IMI

1.  Wymiana danych i informacji zwiazanych z homologacjami typu
UE miedzy organami krajowymi lub migdzy organami krajowymi
a Komisjag w ramach niniejszego rozporzadzenia odbywa si¢ w formie
elektronicznej za posrednictwem systemu IMI.

2. Wszelkie odpowiednie informacje dotyczace homologacji typu UE
udzielone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem sg centralnie groma-
dzone oraz udostgpniane organom krajowym i Komisji za posrednic-
twem systemu IMI.
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3. Komisja zapewnia, by system IMI:

a) umozliwial wymian¢ danych i informacji migdzy producentami lub
sluzbami technicznymi, z jednej strony, a organami krajowymi lub
Komisja, z drugiej;

b) zapewniatl publiczny dostgp do niektorych danych i informacji zwia-
zanych z wynikami homologacji typu i wynikami monitoringu
silnikow w trakcie eksploatacji;

¢) w odpowiednich przypadkach i w miar¢ wykonalnosci technicznej
i ekonomicznej oraz w porozumieniu z danymi panstwami czton-
kowskimi — zapewnial rozwigzania stuzace automatycznemu przesy-
towi danych miedzy istniejgcymi krajowymi bazami danych
a systemem IMI.

4. Wykorzystywanie funkcji systemu IMI, o ktéorym mowa w ust. 3,
jest fakultatywne.

5. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze okreslajace szcze-
gotowe wymogi techniczne i procedury niezbedne do miedzysystemo-
wego polaczenia systemu IMI z istniejgcymi krajowymi bazami danych,
o czym mowa w ust. 3 lit. ¢) niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ do dnia 31 grudnia 2016 r. zgodnie z procedura spraw-
dzajaca, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2.

ROZDZIAL XII
WYZNACZANIE 1 ZGELASZANIE SELUZB TECHNICZNYCH

Artykut 45
Wymogi dotyczace stuzb technicznych

1. Stuzby techniczne wyznaczane sg przez organ udzielajagcy homo-
logacji zgodnie z art. 47 i spetniajg wymogi okre$lone w ust. 2-9 niniej-
szego artykutu.

2. Stuzba techniczna jest powolywana na mocy prawa krajowego
panstwa cztonkowskiego i ma osobowo$¢ prawng.

3.  Shuzba techniczna jest organem zewnetrznym niezaleznym od
procesu projektowania, produkcji, dostarczania lub konserwacji silnika,
ktéry ocenia.

Podmiot nalezacy do stowarzyszenia przedsi¢biorcéw lub federacji bran-
zowej reprezentujacych przedsigbiorstwa zajmujace si¢ projektowaniem,
produkcja, dostarczaniem, sktadaniem, montazem, uzytkowaniem lub
konserwacja silnikow, ktore ocenia, bada lub poddaje inspekcji, moze
by¢ uwazany za speliajacy wymogi akapitu pierwszego, pod warun-
kiem ze wykaze on swojg niezalezno$¢ i brak konfliktow interesow.

4. Pracownicy stuzby technicznej, w tym jej $ciste kierownictwo ani
pracownicy odpowiedzialni za wykonywanie kategorii dziatan, do
ktorych stuzba techniczna zostata wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1,
nie moga by¢ projektantami, producentami, dostawcami, monterami ani
konserwatorami silnikow, ktore ta stuzba ocenia, ani nie moga repre-
zentowac stron zaangazowanych w taka dziatalnos¢. Ograniczenie to nie
wyklucza uzytkowania ocenianych silnikéw, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, niezb¢dnych do funkcjonowania shuzby tech-
nicznej ani korzystania z takich silnikow do celow prywatnych.

Stuzba techniczna zapewnia, aby dziatalno$¢ jej podmiotow zaleznych
lub podwykonawcow nie miata wpltywu na poufno$é, obiektywizm lub
bezstronno$¢ w odniesieniu do kategorii dzialan, do ktérych zostala
wyznaczona.
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5. Stuzba techniczna wykonuje kategorie dziatan, do ktorych zostata
wyznaczona, z najwyzsza uczciwoscia zawodowsa i wymaganymi kwali-
fikacjami technicznymi w danej dziedzinie, a jej pracownicy sa wolni
od wszelkich naciskow lub zachet, zwlaszcza finansowych, ktore
mogtyby wpltywac¢ na jej osad lub wyniki prowadzonych przez nia
czynnosci oceniajacych, szczegolnie ze strony osob lub grup oséb maja-
cych interes w wynikach tych dziatan.

6.  Stuzba techniczna wykazuje wobec wyznaczajgcego organu udzie-
lajacego homologacji, ze jest w stanie wykonywac¢ wszystkie kategorie
dziatan, do ktérych ma zostaé wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1,
poprzez zapewnienie, by dysponowata:

a) pracownikami o odpowiednich umiejetnosciach, specjalistycznej
wiedzy technicznej i przeszkoleniu zawodowym oraz wystarcza-
jacym i odpowiednim do$wiadczeniu w wykonywaniu okre$lonych
zadan;

b) opisami procedur odpowiednich do kategorii dziatan, w ktorych
ubiega si¢ 0 wyznaczenie, zapewniajacymi przejrzystosc¢ i powtarzal-
no$¢ tych procedur;

¢) procedurami wykonywania kategorii dziatan, w odniesieniu do
ktorych ubiega si¢ o wyznaczenie, nalezycie uwzglgdniajagcymi
stopien zlozono$ci technologii danego silnika oraz to, czy silnik
zostal wyprodukowany w nastgpstwie masowego czy seryjnego
procesu produkcyjnego; oraz

d) $rodkami niezbednymi do wlasciwego wykonywania zadan zwiaza-
nych z kategoriami dziatan, w ktérych ubiega si¢ o wyznaczenie,
oraz dostegpem do catego niezb¢dnego wyposazenia lub obiektow.

7. Shuzba techniczna, jej $ciste kierownictwo i pracownicy dokonu-
jacy oceny musza by¢ bezstronni oraz nie moga podejmowaé zadnej
dziatalno$ci mogacej sta¢ w sprzecznos$ci z niezaleznosécia ich osadow
lub z ich uczciwo$cia w odniesieniu do kategorii dziatan, do ktorych
wykonywania zostata wyznaczona stuzba techniczna.

8. Stuzba techniczna musi posiada¢ ubezpieczenie od odpowiedzial-
nosci obejmujace jej dziatalnos¢, chyba ze na mocy prawa krajowego
odpowiedzialno$¢ przejmuje panstwo cztonkowskie lub samo panstwo
cztonkowskie bezposrednio odpowiada za oceng.

9.  Pracownicy shuzby technicznej s zwigzani tajemnica zawodowa
w odniesieniu do wszystkich informacji, ktore uzyskujg w trakcie wyko-
nywania swoich zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia lub prze-
pisow krajowych wykonujacych niniejsze rozporzadzenie.

Pracownicy stuzby technicznej nie sa zwigzani tajemnicg stuzbowa,
o ktorej mowa w akapicie pierwszym, w przypadku ujawnienia infor-
macji wyznaczajacemu organowi udzielajacemu homologacji lub w przy-
padkach gdy ujawnienie informacji jest wymagane na mocy prawa Unii
lub prawa krajowego.

Prawa wlasnos$ci podlegaja ochronie.
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Artykut 46

Podmioty zalezne i podwykonawcy stuzb technicznych

1. Stuzba techniczna moze jedynie za zgoda wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji zleca¢ podwykonawstwo okreslonych zadan
zwiazanych z kategoriami dziataf, do ktoérych wykonywania zostala
wyznaczona zgodnie z art. 47 ust. 1, lub powierza¢ ich wykonanie
podmiotowi zaleznemu.

W takich przypadkach stuzba techniczna zapewnia, aby podwykonawca
lub jednostka zalezna spelniali wymogi okre$lone w art. 45, oraz infor-
muje o tym wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji.

2. Shuzba techniczna ponosi petna odpowiedzialno§¢ za zadania
wykonywane przez podwykonawcow lub podmioty zalezne, niezaleznie
od miejsca ich siedziby.

3. Stuzba techniczna przechowuje do wgladu wyznaczajacego organu
udzielajacego homologacji odpowiednie dokumenty dotyczace oceny
kwalifikacji podwykonawcy lub podmiotu zaleznego oraz wykonywa-
nych przez nich zadan.

Artykut 47

Wyznaczanie sluzb technicznych

1. Organy udzielajace homologacji wyznaczajg stuzby techniczne do
jednej lub wiekszej liczby nastepujacych kategorii dziatan, stosownie do
zakresu ich kompetencji:

a) kategoria A: przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w niniejszym
rozporzadzeniu, w obiektach nalezacych do danej stuzby technicz-
nej;

b) kategoria B: nadzorowanie badan, o ktorych mowa w niniejszym
rozporzadzeniu, w przypadku gdy badania te sa prowadzone
w obiektach producenta lub strony trzeciej;

¢) kategoria C: regularna ocena i monitorowanie procedur stosowanych
przez producenta do zapewniania zgodnos$ci produkc;ji;

d) kategoria D: nadzorowanie lub prowadzenie badan lub inspekcji
w ramach zapewniania zgodnos$ci produkcji.

2. Organ udzielajacy homologacji moze pelié¢ zadania stuzby tech-
nicznej w odniesieniu do jednej lub wigkszej liczby kategorii dziatan,
o ktoérych mowa w ust. 1.

3. Stuzby techniczne panstwa trzeciego inne niz stuzby techniczne
wyznaczone zgodnie z niniejszym artykulem mozna zglasza¢ zgodnie
z art. 50, ale tylko w przypadku, gdy tego rodzaju uznanie stuzb tech-
nicznych przewiduje dwustronna umowa mie¢dzy Unig a zaintereso-
wanym krajem trzecim.
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Stuzba techniczna ustanowiona zgodnie z art. 45 ust. 2 moze jednak
tworzy¢ podmioty zalezne w krajach trzecich, pod warunkiem ze ta
stuzba techniczna bezposrednio zarzadza podmiotami zaleznymi
i kontroluje je.

Artykut 48

Procedury dotyczace norm efektywnosci i oceny stuzb technicznych

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie
z art. 55 uzupehiajacych niniejsze rozporzadzenie dotyczacych:

a) norm, jakich musza przestrzega¢ shuzby techniczne; oraz

b) procedury oceny shuzb technicznych, w tym odpowiedniego sprawo-
zdania, zgodnie z art. 49.

Artykut 49

Ocena umiejetnosci stuzb technicznych

1.  Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji sporzadza sprawo-
zdanie oceniajace, w ktorym wykazuje, ze kandydujaca shuzba tech-
niczna zostala oceniona pod wzgledem zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem i aktami delegowanymi przyjetymi na jego podstawie.
To sprawozdanie oceniajagce moze obejmowac $wiadectwo akredytacji
wydane przez krajowa jednostke akredytujacg, poswiadczajace, ze
stuzba techniczna spetnia wymogi zawarte w niniejszym rozporzadze-
niu.

Ocena, w oparciu o ktorg sporzadzane jest sprawozdanie oceniajace, jest
prowadzona zgodnie z przepisami okre§lonymi w akcie delegowanym,
o ktorym mowa w art. 48.

2. Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji dokonuje przegladu
sprawozdania oceniajacego nie rzadziej niz raz na trzy lata.

3. Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji przekazuje Komisji
sprawozdanie oceniajace na jej wniosek. W takich przypadkach oraz
jezeli podstawg oceny nie jest swiadectwo akredytacji wydane przez
krajowa jednostke akredytujaca, wyznaczajacy organ udzielajacy homo-
logacji przedktada Komisji dokumenty potwierdzajace:

a) kompetencje stuzby technicznej;

b) wprowadzone ustalenia majgce zapewni¢ regularne monitorowanie
shuzby technicznej przez wyznaczajacy organ udzielajacy homologa-
cji; oraz

¢) spehianie przez stuzbe techniczng wymogdéw zawartych w niniej-
szym rozporzadzeniu i aktach delegowanych przyjetych na jego
podstawie.
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4. Organ udzielajacy homologacji, ktory ma zamiar peti¢ zdania
stluzby technicznej zgodnie z art. 47 ust. 2, dokumentuje zgodno$¢ na
podstawie oceny przeprowadzonej przez audytorow niezwigzanych
z dzialalno$cig podlegajaca ocenie. Audytorzy tacy moga pochodzié
z tej samej organizacji, pod warunkiem ze podlegaja kierownictwu
odrebnemu od kierownictwa personelu prowadzacego dzialalno$é
podlegajaca ocenie.

Artykut 50

Procedury zglaszania

1. W odniesieniu do kazdej wyznaczonej przez siebie stuzby tech-
nicznej panstwa czlonkowskie zglaszaja Komisji:

a) nazwe stuzby technicznej;

b) adres, w tym adres elektroniczny;

¢) osoby odpowiedzialne;

d) kategori¢ dziatan; oraz

e) wszelkie zmiany dotyczgce wyznaczenia, o ktorym mowa w art. 47.

2. Stuzba techniczna moze prowadzi¢ dziatania, o ktorych mowa
w art. 47 ust. 1, w imieniu wyznaczajacego organu udzielajgcego homo-
logacji jedynie w przypadku, gdy zostala wczesniej zgtoszona Komisji
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu.

3.  Tg¢ samg stuzb¢ techniczng moze wyznaczy¢ kilka wyznaczajacych
organdw udzielajagcych homologacji i moga ja zglosi¢ panstwa czlon-
kowskie tych wyznaczajacych organow udzielajacych homologacji
niezaleznie od kategorii dziatan, ktéore ma ona wykonywac zgodnie
z art. 47 ust. 1.

4. W przypadku gdy w zastosowaniu aktu delegowanego nalezy
wyznaczy¢ konkretng organizacj¢ lub wlasciwy organ prowadzacy dzia-
fania niewymienione w art. 47 ust. 1, dane pafnstwo cztonkowskie
zglasza to Komisji zgodnie z niniejszym artykutem.

5. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej wykaz i szczego-
lowe dane stuzb technicznych, ktorych zgloszenia dokonano zgodnie
z niniejszym artykutem.

Artykut 51

Zmiany dotyczace wyznaczenia

1. W przypadku gdy wyznaczajacy organ udzielajagcy homologacji
stwierdza lub otrzymuje informacj¢, ze wyznaczona stuzba techniczna
przestata spetnia¢ wymogi okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu albo
nie wypeklnia swoich obowigzkéw, wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji ogranicza, zawiesza lub odwotuje wyznaczenie, w odpo-
wiednich przypadkach, stosownie do wagi niespetnienia tych wymogoéw
lub niewypelnienia tych obowigzkow.

Panstwo czlonkowskie, ktore zglosito t¢ stuzbe techniczng Komisji
zgodnie z art. 50 ust. 1, niezwlocznie informuje Komisj¢ o takim ogra-
niczeniu, zawieszeniu lub odwotlaniu wyznaczenia.

Komisja odpowiednio zmienia opublikowane informacje, o ktorych
mowa w art. 50 ust. 5.
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2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub odwotania wyznaczenia,
o ktorym mowa w ust. 1, lub w razie zaprzestania dzialalno$ci przez
shuzbe techniczng wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji podej-
muje odpowiednie kroki w celu zapewnienia przetwarzania doku-
mentoéw tej stuzby technicznej przez inng stuzbe techniczna albo zacho-
wania ich do wgladu na zadanie wyznaczajacego organu udzielajacego
homologacji lub organéw nadzoru rynku.

Artykut 52

Kwestionowanie kompetencji sluzb technicznych

1.  Komisja bada wszystkie przypadki, w ktorych ma watpliwosci lub
w ktorych otrzymuje informacje o watpliwo$ciach co do kompetencji
shuzby technicznej lub dalszego wypehiania przez t¢ shuzbg techniczng
natozonych na niag wymogéw i obowiazkow.

2. Na wniosek Komisji panstwo cztonkowskie wyznaczajacego
organu udzielajacego homologacji udziela jej wszystkich informacji
dotyczacych podstawy wyznaczenia lub utrzymania wyznaczenia danej
shuzby techniczne;j.

3.  Komisja zapewnia poufne traktowanie wszystkich szczegolnie
chronionych informacji uzyskanych w trakcie dochodzenia.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze stuzba techniczna nie
spelnia wymogéw wyznaczenia lub przestata je spetlniaé, informuje
o tym panstwo cztonkowskie wyznaczajacego organu udzielajgcego
homologacji w celu ustalenia we wspolpracy z tym panstwem czton-
kowskim niezbednych $rodkow naprawczych oraz wymaga od tego
panstwa cztonkowskiego wprowadzenia tych $rodkdéw naprawczych,
w razie potrzeby wilacznie z odwolaniem wyznaczenia.

Artykut 53

Obowigzki operacyjne stluzb technicznych

1. Stuzby techniczne wykonuja kategorie dziatan, do ktorych zostaty
wyznaczone, W imieniu wyznaczajacego organu udzielajacego homolo-
gacji i zgodnie z procedurami oceny i badan okre§lonymi w niniejszym
rozporzadzeniu i w towarzyszacych mu aktach delegowanych i wyko-
nawczych.

Stuzby techniczne nadzorujg lub same prowadza badania wymagane do
homologacji typu UE lub inspekcje okreslone w niniejszym rozporza-
dzeniu lub w jednym z towarzyszgcych mu aktow delegowanych lub
wykonawczych, chyba ze zezwala si¢ na stosowanie procedur alterna-
tywnych.

Stuzby techniczne nie moga prowadzi¢ badan, ocen ani inspekcji, do
ktorych nie zostaly wyznaczone.

2. Shuzby techniczne w kazdej chwili:

a) umozliwiaja wyznaczajagcemu organowi udzielajgcemu homologacji
obserwowanie przeprowadzanej przez nig oceny zgodnos$ci, w przy-
padkach gdy uzna on to za stosowne; oraz
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b) bez uszczerbku dla art. 45 ust. 9 i art. 54 przekazuja wyznaczaja-
cemu organowi udzielajgcemu homologacji zadane przez niego infor-
macje dotyczace realizowanych prze nie kategorii dzialan objetych
zakresem niniejszego rozporzadzenia.

3. W przypadku gdy stuzba techniczna stwierdzi, ze producent nie
spetnia wymogoéw okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu, powia-
damia o tym fakcie wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji,
ktory zada od producenta podjecia odpowiednich srodkéw naprawczych.

Wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji nie wydaje $wiadectwa
homologacji typu UE, dopdki producent nie podejmie odpowiednich
$rodkow naprawczych zadowalajacych ten organ.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodnos$ci produkcji
w nastepstwie wydania $wiadectwa homologacji typu UE stuzba tech-
niczna dzialajgca w imieniu wyznaczajacego organu udzielajacego
homologacji stwierdzi, ze typ silnika lub rodzina silnikow nie spelnia
juz wymogoéw zawartych w niniejszym rozporzadzeniu, powiadamia
o tym wyznaczajacy organ udzielajacy homologacji.

Organ udzielajacy homologacji podejmuje odpowiednie $rodki przewi-
dziane w art. 26.

Artykut 54

Obowiazki informacyjne stluzb technicznych

1. Shuzby techniczne informuja wyznaczajacy organ udzielajacy
homologacji o:

a) przypadkach niezgodnosci, ktore mogg wymagaé odmowy wydania,
ograniczenia, zawieszenia lub cofnigcia homologacji typu UE;

b) okoliczno$ciach wplywajacych na zakres lub warunki ich wyznacze-
nia;

¢) wnioskach organow nadzoru rynku o informacje dotyczace ich dzia-
falnosci.

2. Na zadanie wyznaczajacego organu udzielajagcego homologacji
shuzby techniczne dostarczaja informacji o dziataniach nalezacych do
zakresu ich wyznaczenia oraz o wszelkich innych prowadzonych dzia-
faniach, w tym o dziatalnosci transgranicznej i podwykonawstwie.

ROZDZIAL XIII
AKTY DELEGOWANE I AKTY WYKONAWCZE

Artykut 55
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.
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2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktéorych mowa
w art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11, art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34
ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 5 i art. 48, powierza si¢ Komisji na
okres dziesigciu lat od dnia 6 pazdziernika 2016 r. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz w dniu
6 stycznia 2026 r. oraz dziewig¢¢ miesigcy przed koncem kazdego kolej-
nego pigcioletniego okresu. Przekazanie uprawnien zostaje automa-
tycznie przedtuzone na okresy pigciu lat, chyba ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie podzniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorych mowa w art. 19 ust. 2, art. 24
ust. 11, art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34 ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43
ust. 5 i art. 48, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Rade¢. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje
si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pozniejszym
terminie. Nie wplywa ona na waznos$¢ juz obowiazujacych aktow dele-
gowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 19 ust. 2, art. 24 ust. 11,
art. 25 ust. 4, art. 26 ust. 6, art. 34 ust. 9, art. 42 ust. 4, art. 43 ust. 51 art. 48
wchodzi w zycie, tylko jesli Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie, lub jezeli przed uplywem tego terminu
zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedhuza si¢ o dwa miesigce z inicja-
tywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 56

Procedura komitetowa

1.  Komisj¢ wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silniko-
wych ustanowiony na mocy art. 40 ust. 1 dyrektywy 2007/46/WE.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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ROZDZIAL XIV
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 57
Sankcje

1.  Panstwa czlonkowskie przewidujg sankcje za naruszenie niniej-
szego rozporzadzenia oraz aktow delegowanych i aktow wykonawczych
przyjetych na jego podstawie przez podmioty gospodarcze lub produ-
centoOw oryginalnego sprzgtu. Sankcje te muszg by¢ skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajace.

Panstwa cztonkowskie zgltaszaja Komisji te przepisy do dnia 7 pazdzier-
nika 2018 r. i niezwlocznie powiadamiaja ja o wszelkich p6zniejszych
zmianach dotyczacych tych przepisow.

Panstwa cztonkowskie podejmujg wszystkie srodki niezb¢dne do zapew-
nienia wdrozenia tych sankcji.

2. Naruszenia podlegajace sankcjom obejmuja:

a) sktadanie falszywych o$wiadczen, w szczegdlnosci w trakcie
procedur uzyskiwania homologacji typu UE, procedur prowadza-
cych do wycofania od uzytkownikéw lub procedur zwigzanych
z wylgczeniami,

b) falszowanie wynikéw badan dotyczacych homologacji typu UE lub
monitorowania silnikow w trakcie eksploatacji;

¢) zatajanie danych lub specyfikacji technicznych, ktoére mogtoby
prowadzi¢ do wycofania silnikow od uzytkownikéow lub odmowy
lub cofnigcia homologacji typu UE;

d) stosowanie strategii nieracjonalnych;
e) odmowg udzielenia dostgpu do informacji;

f) wprowadzanie na rynek silnikow podlegajacych homologacji typu
UE bez uzyskania homologacji typu UE lub umyslne falszowanie
w tym celu dokumentéw lub wymaganych przepisami oznakowan;

g) wprowadzanie na rynek silnikdw przejSciowych i maszyn mobil-
nych nieporuszajacych si¢ po drogach, w ktéorych montowane sa
takie silniki, z naruszeniem przepiséw dotyczacych wytaczen;

h) naruszanie ograniczen okreslonych w art. 35 ust. 3 i 4;

i) wprowadzanie na rynek silnika zmienionego tak, Zze nie jest on juz
zgodny ze specyfikacjami homologacji typu UE;

j) montowanie w maszynie mobilnej nieporuszajacej si¢ po drogach
silnika do celow innych niz wylaczny uzytek okreslony w art. 4;

k) wprowadzanie na rynek silnika specjalnego przeznaczenia zgodnie
z art. 34 ust. 5 lub 6 do uzytkowania w maszynie mobilnej nieporu-
szajacej si¢ po drogach innej niz przewidziana w tych ustepach;

1) wprowadzanie na rynek silnika na mocy art. 34 ust. 7 lub 8 oraz
art. 58 ust. 9, 10 lub 11 do uzytkowania w maszynie innej niz
przewidziana w tych ustepach;
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m) wprowadzanie na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach, w ktdrej zamontowane sg silniki podlegajace homologacji
typu UE na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli silniki takie nie
maja takiej homologacji;

n) wprowadzanie na rynek maszyny mobilnej nieporuszajacej si¢ po
drogach naruszajacej ograniczenia dotyczace maszyn mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach, okreslone w art. 34 ust. 8.

Artykut 58

Przepisy przejSciowe

1. Nie naruszajac rozdziatéw II i III, niniejsze rozporzadzenie nie
uniewaznia zadnej homologacji typu UE ani wylaczenia przed datami
wprowadzenia na rynek silnikow okreslonych w zataczniku II1.

2. Organy udzielajace homologacji moga, zgodnie z odpowiednimi
przepisami majgcymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r.,
kontynuowac udzielanie homologacji typu UE do okreslonych w zatacz-
niku IIT obowigzkowych dat odnoszacych si¢ do homologacji typu UE
silnikow oraz kontynuowaé udzielanie wylgczen zgodnie z tymi przepi-
sami do okreslonych w zataczniku III obowigzkowych dat dotyczacych
wprowadzania na rynek silnikow.

Panstwa cztonkowskie moga, zgodnie z odpowiednimi przepisami maja-
cymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r., nadal zezwala¢ na
wprowadzanie na rynek silnikow do okreSlonych w zataczniku III
obowigzkowych dat dotyczacych wprowadzania na rynek silnikow.

3. W drodze odstepstwa od niniejszego rozporzadzenia silniki,
ktorym udzielono juz homologacji typu UE zgodnie ze stosownymi
przepisami majacymi zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r. lub
ktére spetniaja wymogi okreslone przez Centralng Komisje Zeglugi na
Renie (CCNR) i przyjete przez CCNR jako etap II w ramach zmienionej
konwencji o zegludze na Renie, mogg by¢ w dalszym ciggu wprowa-
dzane na rynek do dat odnoszacych si¢ do wprowadzania na rynek
silnikow okreslonych w zataczniku II1.

W takim przypadku organy krajowe nie zakazuja, nie ograniczajg i nie
uniemozliwiajg wprowadzania na rynek silnikow zgodnych z homologo-
wanym typem.

4.  Silniki, ktére w dniu 5 pazdziernika 2016 r. nie byly objete
zakresem stosowania dyrektywy 97/68/WE, moga w dalszym ciagu
by¢ wprowadzane na rynek na podstawie obowigzujacych przepisow
krajowych, jezeli takie istnieja, az do dat odnoszacych si¢ do wprowa-
dzania na rynek silnikow okres$lonych w zataczniku III.

5. Nie naruszajgc przepisoOw art. 5 ust. 3, art. 18 ust. 2 i, w odpo-
wiednich przypadkach, dyrektywy 2008/57/WE oraz rozporzadzenia
Komisji nr 1302/2014 (1), silniki przejsciowe oraz, w stosownych przy-
padkach, maszyny mobilne nieporuszajace si¢ po drogach, w ktorych
montowane sg takie silniki przejSciowe, mogg by¢ w dalszym ciagu
wprowadzane na rynek podczas okresu przejsciowego, pod warunkiem
ze maszyna, w ktorej zamontowany jest silnik przejsciowy, ma date¢
produkcji przypadajaca nie pdzniej niz 18 miesiecy po rozpoczeciu
okresu przejsciowego.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do
podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, s. 228).
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W przypadku podkategorii silnikow kategorii NRE, w odniesieniu do
ktorych okre$lona w zatgczniku III data dotyczaca wprowadzania na
rynek silnikow etapu V jest ustalona na dzien 1 stycznia 2020 r.,
panstwa cztonkowskie zezwalajg na przedtuzenie okresu przejsciowego
i 18-miesigcznego okresu, o ktorym mowa w akapicie pierwszym,
o dodatkowe 12 miesigcy w odniesieniu do producentow oryginalnego
sprzgtu, ktorych catkowita produkcja roczna jest mniejsza niz 100 sztuk
maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach wyposazonych
w silniki spalinowe wewnetrznego spalania. Na potrzeby obliczenia
tej catkowitej produkcji rocznej wszyscy producenci oryginalnego
sprzgtu podlegajacy kontroli tej samej osoby fizycznej lub prawnej sa
uznawani za jednego producenta oryginalnego sprzetu.

W przypadku silnikow podkategorii nalezacych do kategorii NRE,
w odniesieniu do ktorych okreslona w zataczniku III data dotyczaca
wprowadzania na rynek silnikow etapu V jest ustalona na dzien
1 stycznia 2020 r., montowanych w zurawiach samojezdnych, okres
przejsciowy i okres 18-miesigczny, o ktorym mowa w akapicie pierw-
szym, przedtuza si¢ o 12 miesiccy.

W przypadku silnikow kategorii NRS o mocy silnika mniejszej niz
19 kW stosowanych w od$niezarkach okres przejsciowy i okres 18-
miesigczny, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, przedtuza si¢
0 24 miesigce.

W przypadku silnikow wszystkich podkategorii, w odniesieniu do
ktorych okre$lona w zatgczniku III data dotyczaca wprowadzania na
rynek silnikow etapu V jest ustalona na dzien 1 stycznia 2019 r.,
z wyjatkiem silnikow, o ktérych mowa w akapicie czwartym, okres
przejsciowy 1 okres 18-miesigczny, o ktorym mowa w akapicie pierw-
szym, przedtuza si¢ o 12 miesiccy.

W przypadku silnikéw wszystkich podkategorii, w odniesieniu do
ktorych okre§lona w zataczniku III data dotyczaca wprowadzania na
rynek silnikéw etapu V jest ustalona na dzien 1 stycznia 2020 r.,
z wyjatkiem silnikow, o ktorych mowa w akapicie drugim i trzecim,
okres przejsciowy przedtuza si¢ o dziewigé miesigcy, a okres 18-
miesigczny, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, przedtuza si¢
0 sze$¢ miesiecy.

6. Z zastrzezeniem ust. 5 niniejszego artykutu silniki przejsciowe
spelniajg co najmniej jeden z nast¢pujacych wymogow:

a) sg zgodne z typami silnikow lub rodzinami silnikow, ktorych homo-
logacja typu UE nie jest juz wazna na mocy art. 30 ust. 2 lit. a), i sa,
w dacie produkcji silnikdw, objete wazna homologacja typu UE,
ktora jest zgodna z najaktualniejszymi majacymi zastosowanie
warto§ciami granicznymi emisji okre$lonymi w odno$nym prawo-
dawstwie majacym zastosowanie w dniu 5 pazdziernika 2016 r.;

b) mieszcza si¢ w przedziale mocy, ktory nie podlegal homologacji
typu w zakresie emisji zanieczyszczen na szczeblu unijnym w dniu
5 pazdziernika 2016 r.; lub

¢) sg uzytkowane lub majg by¢ uzytkowane w zastosowaniu, ktore nie
podlegato homologacji typu w zakresie emisji zanieczyszczen na
szczeblu unijnym w dniu 5 pazdziernika 2016 r.

7. Okres wprowadzania silnikow przej$ciowych na rynek jest ograni-
czony do:

a) 24 miesiecy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek
silnikow okreslonej w zatgczniku III, w przypadku okre§lonym
w ust. 5 akapit pierwszy;

b) 36 miesi¢ccy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek
silnikow okres$lonej w zalaczniku III, w przypadku okre§lonym
w ust. 5 akapit drugi i trzeci;
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¢) 48 miesiecy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek
silnikow okreslonej w zatgczniku III, w przypadku okre§lonym
w ust. 5 akapit czwarty;

d) 36 miesigcy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek
silnikow okreslonej w zatgczniku III, w przypadku okres§lonym
w ust. 5 akapit piaty;

e) 33 miesigcy od majacej zastosowanie daty wprowadzenia na rynek
silnikow okres$lonej w zataczniku III, w przypadku okreslonym
w ust. 5 akapit szosty.

8. Producenci zapewniajg, by silniki przejSciowe wprowadzone na
rynek po okresie przejsciowym byty zgodne z oznakowaniem, o ktorym
mowa w art. 32 ust. 2 lit. d).

9. Niezaleznie od art. 5 ust. 3, art. 18 ust. 2 i art. 22 panstwa
cztonkowskie moga — przez okres, ktory zakonczy si¢ nie pdzniej niz
dnia 17 wrze$nia 2026 r. — zezwala¢ na wprowadzanie na rynek
silnikow kategorii RLL o maksymalnej mocy netto wigkszej niz
2 000 kW, ktore nie sa zgodne z wartosciami granicznymi emisji okres-
lonymi w zalaczniku II, przeznaczonych do montazu w lokomotywach,
ktore poruszaja si¢ wylacznie po odizolowanej technicznie sieci kole-
jowej o szerokosci toru 1 520 mm. W tym okresie silniki wprowadzane
na rynek sg zgodne przynajmniej z warto$ciami granicznymi emisji,
ktére te silniki musialy spelnia¢ przed wprowadzeniem na rynek
w dniu 31 grudnia 2011 r. Organy udzielajagce homologacji panstw
czlonkowskich udzielaja homologacji typu UE i zezwalaja na wprowa-
dzenie takich silnikow na rynek.

10.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 panstwa cztonkowskie
zezwalajg na wprowadzenie na rynek silnikow zastgpczych, na okres nie
dluzszy niz 15 lat od majacych zastosowanie termindw wprowadzenia
na rynek silnikow etapu V okreslonych w zatgczniku III, pod warun-
kiem ze silniki te naleza do kategorii rownowaznej NRS o mocy odnie-
sienia co najmniej 19 kW lub naleza do kategorii rownowaznej NRG,
w przypadku gdy silnik zastepczy i silnik oryginalny nalezg do kategorii
lub zakresu mocy, ktore nie podlegaty homologacji typu na szczeblu
unijnym na dzien 31 grudnia 2016 r.

11.  Niezaleznie od art. 5 ust. 3 i art. 18 ust. 2 i na okres nie dtuzszy
niz 20 lat od majgcych zastosowanie dat dotyczacych wprowadzenia na
rynek silnikow etapu V okreslonych w zataczniku III panstwa czton-
kowskie zezwalaja na wprowadzenie na rynek silnikow zamiennych,
pod warunkiem ze silniki te:

a) nalezg do kategorii NRE, ich moc odniesienia jest nie mniejsza niz
19 kW i nie wigksza niz 560 kW oraz spelniaja wymogi etapu
emisji, ktory wygast nie wczesniej niz 20 lat przed wprowadzeniem
tych silnikow na rynek i ktory jest co najmniej tak samo rygory-
styczny jak warto$ci graniczne emisji, jakie musiaty spetnia¢ silniki
w momencie, gdy zostaly pierwotnie wprowadzone na rynek;

b) nalezg do kategorii rownowaznej NRE, ich moc odniesienia jest nie
wigksza niz 560 kW, przy czym silnik zamienny i silnik oryginalny
naleza do kategorii silnikow lub zakresu mocy, ktore nie podlegaty
homologacji typu na szczeblu unijnym w dniu 31 grudnia 2016 r.
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12.  Panstwa czltonkowskie mogg postanowi¢ o niestosowaniu niniej-
szego rozporzadzenia — przez okres, ktory zakonczy si¢ nie pdzniej niz
w dniu 17 wrze$nia 2026 r. — w odniesieniu do silnikow montowanych
w maszynach do zbierania bawelny.

13.  Producenci zapewniajg, by silniki zamienne byly zgodne z ozna-
kowaniem, o ktérym mowa w art. 32 ust. 2 lit. e).

Artykul 59

Sprawozdanie

1. Do dnia 31 grudnia 2021 r. panstwa czlonkowskie informujg
Komisje o stosowaniu procedur dotyczacych homologacji typu UE
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Do dnia 31 grudnia 2022 r. na podstawie informacji dostarczonych
na mocy ust. 1 Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie na temat stosowania niniejszego rozporzgdzenia.

Artykut 60
Przeglad

1. Do dnia 31 grudnia 2018 r. Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie odno$nie do oceny mozliwosci
ustanowienia zharmonizowanych $rodkéw dotyczacych instalowania
dodatkowych urzadzen sterowania emisjg w silnikach maszyn mobil-
nych nieporuszajacych si¢ po drogach, ktére to maszyny zostalty juz
wprowadzone na rynek Unii. Sprawozdanie to dotyczy tez kwestii
stosowania $rodkow technicznych 1 systemow zachet finansowych
jako sposobu wspierania panstw cztonkowskich w osigganiu zgodnos$ci
z unijnymi przepisami w zakresie jako$ci powietrza, poprzez ocenianie
ewentualnego przeciwdzialania zanieczyszczeniu powietrza na obsza-
rach gesto zaludnionych, z nalezytym poszanowaniem unijnych zasad
pomocy panstwa.

2. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Komisja przedklada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace:

a) oceny dalszego potencjalu zmniejszenia emisji zanieczyszczen
w oparciu o dostepne technologie oraz analiz¢ kosztow i korzysci.

W szczegolnosei dla silnikow kategorii IWP i IWA — oceny tech-
nicznej i ekonomicznej wykonalnosci:

(i) dalszego zmniejszenia warto$ci granicznej emisji dla liczby
czastek statych i tlenkow azotu (NO,);

(i) dalszego zmniejszenia wspotczynnika A dla silnikow napedza-
nych catkowicie lub czgéciowo gazem przy pracy neutralnej dla
klimatu, w poréwnaniu z silnikami napgdzanymi olejem napg-
dowym; oraz

(iii) dodania wartosci granicznych liczby czastek statych w odnie-
sieniu do tych kategorii silnikow, dla ktorych ich nie wyzna-
czono w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia;

b) identyfikacji potencjalnie istotnych rodzajow zanieczyszczen, ktore
nie sg objete zakresem niniejszego rozporzadzenia.
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3. Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace stosowania klauzul
wylaczenia przewidzianych w art. 34 ust. 4 i 5 oraz monitorowania
wynikow badan emisji okreslonych w art. 19 i wyciggnigtych z nich
whnioskow.

W sprawozdaniu ocenia si¢ takze badania wymagane dla potrzeb homo-
logacji typu UE okreslone w art. 24 i 25, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem tego, w jakim stopniu te testy odpowiadaja rzeczywistym
warunkom pracy silnika, oraz mozliwo$ci wprowadzenia testow dla
emisji zanieczyszczen pylowych w ramach badan w trakcie eksploatacji
okreslonych w art. 19.

4.  Sprawozdania, o ktérych mowa w ust. 2 i 3:

a) opierajg si¢ na konsultacjach z wlasciwymi zainteresowanymi stro-
nami;

b) uwzgledniaja obowigzujace w tym zakresie normy unijne i mi¢dzy-
narodowe; oraz

¢) w stosownych przypadkach towarzysza im wnioski ustawodawcze.

Artykut 61
Zmiany w dyrektywie 97/68/WE

W dyrektywie 97/68/WE wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
1) w art. 9 ust. 4a dodaje si¢ akapity w brzmieniu:

,»W drodze odstepstwa od akapitu pierwszego panstwa cztonkowskie
moga zezwoli¢, na wniosek producenta oryginalnego sprzetu, na
wprowadzanie na rynek silnikow, ktore spetniaja wartos$ci graniczne
emisji dla etapu IIIA, pod warunkiem ze te silniki przeznaczone sg
do zamontowania w maszynach mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach przeznaczonych do uzytkowania w atmosferze potencjalnie
wybuchowej zdefiniowanej w art. 2 pkt 5 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/34/UE (*).

Producenci dostarczaja organowi udzielajacemu homologacji dowo-
dow, ze silniki s3 montowane wylacznie w maszynach mobilnych
nieporuszajacych si¢ po drogach, ktore to maszyny posiadajg §wia-
dectwo spelnienia tych wymogdéw. Do wszelkich takich silnikow
przymocowuje si¢, obok wymaganego przepisami oznakowania
silnika okreslonego w zataczniku I sekcja 3, etykiete z tekstem
,»Silnik do ograniczonego uzytku wylacznie w maszynie wyprodu-
kowanej przez”, po czym umieszcza si¢ nazw¢ producenta oryginal-
nego sprzetu i jednoznaczne odniesienie do przedmiotowego odstegp-
stwa.

W drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego panstwa cztonkowskie
moga udziela¢ homologacji typu UE i zezwala¢ na wprowadzanie na
rynek silnikéw kategorii RLL o maksymalnej mocy netto wigkszej niz
2 000 kW, ktore nie sg zgodne z wartoSciami granicznymi emisji
okre$lonymi w zataczniku II, a ktdre sa przeznaczone do montazu
w lokomotywach poruszajacych si¢ wyltacznie po odizolowanej tech-
nicznie sieci kolejowej o szeroko$ci toru 1 520 mm. Silniki takie
muszg spelniaé przynajmniej wartosci graniczne emisji, ktore takie
silniki musiaty spetnia¢ przed wprowadzeniem na rynek na dzien
31 grudnia 2011 r.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/34/UE z dnia
26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen i systemoéw ochron-
nych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie
wybuchowej (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 309).”;
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2) w art. 10 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

8.  Panstwa cztonkowskie moga postanowi¢ o niestosowaniu
niniejszej dyrektywy do silnikow montowanych w maszynach do
zbioru bawehy.”.

Artykut 62
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) nr 1024/2012

W zalaczniku do rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 dodaje si¢ punkt
w brzmieniu:

,»10. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie wymogow
dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazo-
wych 1 pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do
silnikow spalinowych wewnetrznego spalania przeznaczonych
do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmie-
niajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013
oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (¥*): art. 44.

(*) Dz.U. L 252 z 16.9.2016, s. 53.”.

Artykut 63
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) nr 167/2013

W art. 19 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013 wprowadza si¢ nast¢pujace
zmiany:

1) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3.  Zastosowanie majg przepisy odnoszace si¢ do kategorii
silnika, warto$ci granicznych emisji spalin, cykli badania, okresow
trwalo$ci emisji, wymogoéw dotyczacych emisji spalin, monitoro-
wania emisji z silnikbw w trakcie eksploatacji oraz prowadzenia
pomiar6w i badan, a takze przepisy przejSciowe i przepisy pozwa-
lajace na wczesne udzielanie homologacji typu UE i wprowadzanie
na rynek silnikow etapu V okreslone dla maszyn mobilnych nieporu-
szajacych si¢ po drogach w rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady (UE) 2016/1628 (*) oraz w aktach delegowanych
i wykonawczych przyjetych na jego podstawie.

Do celow wprowadzania na rynek, rejestracji lub oddawania do
uzytku ciagnikéw kategorii T2, T4.1 i C2 silniki w zakresie mocy
56—-130 kW spetniajace wymogi etapu IIIB sg uznawane za silniki
przejSciowe zdefiniowane w art. 3 pkt 32 rozporzadzenia (UE)
2016/1628.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. w sprawie wymogow
dotyczacych warto$ci granicznych emisji zanieczyszczen gazo-
wych i pylowych oraz homologacji typu w odniesieniu do
silnikow spalinowych wewngetrznego spalania przeznaczonych
do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmie-
niajgce rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012 i (UE) nr 167/2013
oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U. L 252
z 16.9.2016, s. 53).”;
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2) w ust. 6 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»W drodze odstgpstwa od zasady zawartej w akapicie drugim
Komisja jest uprawniona do zmiany do dnia 31 grudnia 2016 r.
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/96 (*), tak aby:

a) do celow homologacji typu UE w odniesieniu do ciagnikow
kategorii T2, T4.1 i C2 okres odroczenia okre§lony w art. 11
ust. 4 rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96 wynosit cztery
lata; oraz

b) wedlug ,formuly elastycznej”, o ktéorej mowa w z art. 14
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2015/96, elastyczno$é
dozwolona na mocy pkt 1.1.1 zalacznika V do tego rozporza-
dzenia delegowanego zostata zwigkszona do 150 % w odniesieniu
do ciagnikow kategorii T2, T4.1 i C2.

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/96 z dnia
1 pazdziernika 2014 r. uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 w odniesieniu do
wymogoéw dotyczacych efektywnosci srodowiskowej 1 0siggow
jednostki napedowej pojazdow rolniczych i lesnych (Dz.U. L 16
z 23.1.2015, s. 1).”.

Artykut 64
Uchylenie

1. Nie naruszajac przepisow art. 58 ust. 1-4 niniejszego rozporza-
dzenia, dyrektywa 97/68/WE traci moc ze skutkiem od dnia 1 stycznia
2017 r.

2. Odestania do uchylonej dyrektywy nalezy interpretowac jako
odestania do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 65

Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie obowigzuje od dnia 1 stycznia 2017 r.,
z wyjatkiem art. 61, ktéry obowigzuje od dnia 6 pazdziernika 2016 r.

Od dnia 6 pazdziernika 2016 r. organy udzielajace homologacji nie
odmawiajg udzielenia homologacji typu UE w odniesieniu do nowego
typu silnika lub nowej rodziny silnikow ani nie zakazujg wprowadzania
ich na rynek, jezeli ten typ silnika lub ta rodzina silnikéw sa zgodne
z rozdziatami II, III, IV i VIII oraz aktami delegowanymi i wykonaw-
czymi przyjetymi na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Definicja podkategorii silnikéw, o ktérych mowa w art. 4

Tabela I-1: Podkategorie silnikow kategorii NRE zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 1

Kategoria

Typ zaptonu

Charakter predko-

SC1

Zakres mocy (kW)

Podkategoria

Moc odniesienia

ZS 0<P<8 NRE-v-1
ZS 8§<P<19 NRE-v-2
ZS 19 <P <37 NRE-v-3
ZS zmienna 37 <P <56 NRE-v-4 Maksymalna moc netto
56 <P <130 NRE-v-5
wszystkie 130 < P <560 NRE-v-6
P > 560 NRE-v-7
NRE
ZS 0<P<8 NRE-c-1
A 8§<P<19 NRE-c-2
ZS 19 <P <37 NRE-c-3
ZS stala 37 <P <56 NRE-c-4 Znamionowa moc netto
56 <P <130 NRE-c-5
wszystkie 130 < P <560 NRE-c-6
P > 560 NRE-c-7
Tabela 1-2: Podkategorie silnikow kategorii NRG zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 2
Kategoria | Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P > 560 NRG-v-1 Maksymalna moc netto
NRG wszystkie
stata P > 560 NRG-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-3: Podkategorie silnikow kategorii NRSh zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 3
. - Pojemnos¢ . Moc odniesie-
Kategoria | Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) skokowa (cm’) Podkategoria nia
SV <50 NRSh-v-1a
NRSh 71 zmienna Tub stata 0<P<19 Maksymalna
moc netto
SV > 50 NRSh-v-1b
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Tabela [-4: Podkategorie silnikow kategorii NRS zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 4

Kategoria | Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) skglfi?;l:ln?(;éri3) Podkategoria Moc (I)l?:iesie-
80 < SV <225 | NRS-vr-la
zmienna > 3 600 obr./min
lub stata
SV > 225 NRS-vr-1b
0<P<19 Maksymalna
moc netto
80 < SV <225 | NRS-vi-la
zmienna < 3 600 obr./min
NRS 71 SV > 225 NRS-vi-1b
SV <1000 NRS-v-2a
19 <P <30 Maksymalna
moc netto
. SV > 1000 NRS-v-2b
zmienna lub stala
30 <P <56 kazda NRS-v-3 | Maksymalna
moc netto

W przypadku silnikéw o mocy < 19 kW i pojemnosci skokowej SV < 80 cm®
w maszynach innych niz maszyny przeznaczone do pracy z reki stosuje sie
silniki kategorii NRSh.

Tabela I-5: Podkategorie silnikow kategorii IWP zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 5

Kategoria |Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia

19<P<75 IWP-v-1
75 <P <130 IWP-v-2

zmienna Maksymalna moc netto
130 < P < 300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4

WP wszystkie

19<P<75 IWP-c-1
75 <P <130 IWP-c-2

stata Znamionowa moc netto
130 < P < 300 IWP-c-3
P > 300 IWP-c-4
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Tabela 1-6: Podkategorie silnikow kategorii IWA zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 6

Kategoria | Typ zaptonu Charaktz(r:ip redko- Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
19<P<75 IWA-v-1
75 <P <130 IWA-v-2
zmienna Maksymalna moc netto
130 < P < 300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4
IWA wszystkie
19<P<75 IWA-c-1
75 <P <130 IWA-c-2
stata Znamionowa moc netto
130 < P < 300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4
Tabela 1-7: Podkategorie silnikow kategorii RLL zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 7
Kategoria |Typ zaptonu Charaktz(r:iprqdko— Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P>0 RLL-v-1 Maksymalna moc netto
RLL wszystkie
stata P>0 RLL-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela I-8: Podkategorie silnikéw kategorii RLR zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 8
Kategoria | Typ zaptonu Charaktz(r:iprqdko— Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
zmienna P>0 RLR-v-1 Maksymalna moc netto
RLR wszystkie
stata P>0 RLR-c-1 Znamionowa moc netto
Tabela 1-9: Podkategorie silnikow kategorii SMB zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 9
Kategoria |Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
SMB Z1 zmienna lub stata P>0 SMB-v-1 Maksymalna moc netto
Tabela 1-10: Podkategorie silnikow kategorii ATS zdefiniowanej w art. 4 ust. 1 pkt 10
Kategoria | Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria Moc odniesienia
ATS Z1 zmienna lub stata P>0 ATS-v-1 Maksymalna moc netto
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ZALACZNIK 11

Wartosci graniczne emisji spalin, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2

Tabela 1I-1: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii NRE, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 1
Et Podkate- Masa Liczba
b goria Zakres mocy | Typ zaplonu CO HC NOy czastek czastek A
emisgt silnika statych statych
kW g/kWh g/kWh g/kWh ¢/kWh liczba/kWh
NRE-v-1 ’
Etap V NRE-c-1 0<P<8 ZS 8,00 (HC + NO4 < 7,50) 0,40 (1 — 1,10
NRE-v-2
Etap V NRE-c-2 §<P<19 ZS 6,60 (HC + NO4 < 7,50) 0,40 — 1,10
NRE-v-3 12
Etap V NRE-c-3 19 <P <37 ZS 5,00 (HC + NO4 < 4,70) 0,015 1 x 10 1,10
Etap V Eﬁg‘c’j 37<P<56| 7S 500 | (HC+NO,<470) | 0015 | 1x102 | 1,10
NRE-v-5 . 12
Etap V NRE-c-5 56 < P < 130 | wszystkie 5,00 0,19 0,40 0,015 1 x 10 1,10
Etap V II:II}};E:Z:S 130 < P < 560| wszystkie 3,50 0,19 0,40 0,015 1x 10" 1,10
NRE-v-7 .
Etap V NRE-c-7 P > 560 wszystkie 3,50 0,19 3,50 0,045 — 6,00

(") 0,60 w odniesieniu do uruchamianych rgcznie silnikow z wtryskiem bezposrednim, chtodzonych powietrzem.

Tabela 11-2: Warto$ci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii NRG, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 2
Eta Podkate- Masa Liczba
ap. goria Zakres mocy | Typ zaplonu CO HC NOy czastek czastek A
emisji .
silnika statych statych
kW g/kWh g/kWh ¢/kWh g/kWh liczba/kWh
NRG-v-1 .
> —
Etap V NRG-c-1 P > 560 wszystkie 3,50 0,19 0,67 0,035 6,00

Tabela I1-3: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii NRSh, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 3
Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu CcO HC + NO,
kW ¢/kWh 2/kWh
Etap V NRSh-v-1a 805 50
0<P<19 Z1
Etap V NRSh-v-1b 603 72




02016R1628 — PL — 17.07.2022 — 003.001 — 63

Tabela 1I-4: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii NRS, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 4
Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu CcO HC + NO
kW g/kWh 2/kWh
NRS-vr-1a
Etap V NRS-vi-1a 610 10
0<P<19
NRS-vr-1b
Etap V NRS-vi-1b 610 8
Z1
Etap V NRS-v-2a 19 <P <30 610 8
NRS-v-2b * *
Etap V NRS-v-3 19 <P <56 4,40 (*) 2,70 (*)

(*) Fakultatywnie, jako alternatywa, kazde potaczenie wartoci spehiajace warunki rownania (HC + NOy) x CO®7* < 857, jak
i nastgpujgce warunki: CO < 20,6 g/kWh oraz (HC + NOx) < 2,7 g/kWh

Tabela II-5: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii IWP, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 5
Fia Podkate- Masa Liczba
emip'i goria Zakres mocy | Typ zaplonu CcO HC NO czastek czastek A
8] silnika stalych statych
kW g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh liczba/kWh
IWP-v-1 .
Etap V IWP-c-1 19 < P <75 | wszystkie 5,00 (HC + NO4 < 4,70) 0,30 — 6,00
Etap V [TWP-v-2 75 < P < 130 | wszystkie 5,00 (HC + NOy < 5,40) 0,14 — 6,00
IWP-c-2
IWP-v-3 .
Etap V IWP-c-3 130 < P < 300| wszystkie 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWP-v-4 . 12
Etap V IWP-c-4 P > 300 wszystkie 3,50 0,19 1,80 0,015 1 x 10 6,00

Tabela 11-6: Warto$ci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii IWA, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 6
Eta Podkate- Masa Liczba
em'sp‘ goria Zakres mocy | Typ zaptonu CO HC NO, czastek czgstek A
181 silnika stalych statych
kW g/kWh g/kWh ¢/kWh g/kWh liczba/kWh
Etap V IWA-v-1 19 < P <75 | wszystkie 5,00 (HC + NO4 < 4,70) 0,30 — 6,00
IWA-c-1
Etap V IWA-v-2 75 < P < 130 | wszystkie 5,00 (HC + NO4 < 5,40) 0,14 — 6,00
IWA-c-2
IWA-v-3 .
Etap V IWA-c-3 130 < P < 300 wszystkie 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWA-v-4 . 12
Etap V IWA-c-4 P > 300 wszystkie 3,50 0,19 1,80 0,015 1x10 6,00
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vB
Tabela II-7: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii RLL, zdefiniowanej w art. 4
ust. 1 pkt 7

Eta Podkate- Masa Liczba

mip‘i goria Zakres mocy | Typ zaptonu CO HC NO, czastek czastek A
emis) silnika stalych statych

kw 2/kWh o/kWh ¢/kWh g/kWh | liczba/kWh
RLL-c-1 .

Etap V RLL-v-1 P>0 wszystkie 3,50 (HC + NOy < 4,00) 0 025 — 6,00

Tabela 1I-8: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii RLR, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 8
Eia Podkate- Masa Liczba
ap. goria Zakres mocy | Typ zaptonu CO HC NO, czastek czastek A
emisji P
silnika stalych statych
kW g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh liczba/kWh
RLR-c-1 . 12
> X
Etap V RLR-v-1 P>0 wszystkie 3,50 0,19 2,00 0,015 1x10 6,00

Tabela 1I-9: Wartosci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikow kategorii SMB, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 9
Etap emisji Podlfatggorla Zakres mocy Typ zaptonu CcO NO, HC
silnika
kW g/kWh 2/kWh 2/kWh
Etap V SMB-v-1 P>0 Z1 275 — 75

Tabela I1-10: Warto$ci graniczne emisji dla etapu V w odniesieniu do silnikéw kategorii ATS, zdefiniowanej w art. 4

ust. 1 pkt 10
Etap emisji Podkategoria silnika Zakres mocy Typ zaptonu CcO HC + NO,
kW 2/kWh g/kWh
Etap V ATS-v-1 P>0 Z1 400 8

Przepisy szczegolowe dotyczace calkowitych wartosci granicznych
weglowodoréw (HC) w odniesieniu do silnikow w pelni lub czeSciowo
zasilanych gazem

1. W przypadku podkategorii, dla ktorych jest zdefiniowany wspotczynnik A,
warto$¢ graniczna HC w odniesieniu do silnikéw w petni lub czes$ciowo
zasilanych gazem podana w tabelach od II-1 do II-10 zostaje zastapiona
wartoscig graniczna obliczong wediug nastgpujacego wzoru:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

gdzie GER jest srednim wskaznikiem energetycznym gazu w trakcie trwania
odpowiedniego cyklu badania. W przypadku gdy ma zastosowanie zaréwno
cykl badania w warunkach statych, jak i cykl badania w warunkach zmien-
nych, GER okresla si¢ na podstawie cyklu goracego rozruchu w cyklu
badania w warunkach zmiennych. W przypadku gdy ma zastosowanie wigcej
niz jeden cykl badania w warunkach statych, $redni GER okre$la si¢ dla
kazdego cyklu oddzielnie.
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Jezeli obliczona warto$¢ graniczna HC przekracza wartosé 0,19 + A, wartos¢
graniczng HC ustala si¢ jako 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100

Sredni wskaznik energetyczny gazu (GER), %

Rysunek 1. Schemat wartosci granicznej emisji HC jako funkcji $redniego
GER.

2. W przypadku podkategorii z potaczong wartoscig graniczng HC i NO, pota-
czona warto$¢ graniczna HC i NOy zostaje obnizona o 0,19 g/lkWh i ma

zastosowanie tylko do NO,.

3. Powyzszy wzor nie ma zastosowania do silnikow niezasilanych gazem.
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ZALACZNIK 111

Harmonogram stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do homologacji typu UE i wprowadzania na

rynek

Tabela III-1: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikow kategorii NRE

Zakres

Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
dzenia w odniesieniu do

Kategoria Typ zaptonu mocy (kW) Podkategoria
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
NRE-v-1
8 0<P<8 NRE-c-1
1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-2
zS §<P<19 NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P <37 NRE-c-3
ZS 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-4
NRE 37 <P <56 NRE-c-4
NRE-v-5 . .
56 <P <130 NRE-c-5 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.
. NRE-v-6 . .
wszystkie 130 < P <560 NRE-c-6 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRE-v-7 . .
P > 560 NRE-c-7 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.

Tabela I11-2: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w

odniesieniu do silnikow kategorii NRG

. Zakres . Obowiazkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria Typ zaplonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
NRG wszystkie P > 560 Eﬁg:‘éj 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.

Tabela II1-3: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikéw kategorii NRSh

Zakres

Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-

Kategoria Typ zaplonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
NRSh Z1 0<P<19 NRSh-v-la 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.

NRSh-v-1b
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Tabela I1I-4: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikow kategorii NRS

Kagoria | Typ zaplonu | P Podategoria | OPOWi#kowa data siosowania ninicizego rozporz
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
NRS-vr-la
NRS-vi-la
NRS-vr-1b
NRS Z1 0<P<56 NRS-vi-1b 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3

Tabela II1-5: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w

odniesieniu do silnikow kategorii IWP

. Zakres . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria Typ zaplonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikéw rynek
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2 . .
<
19 < P <300 IWP-c-2 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
Iwp wszystkie IWP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4 . .
>
P > 300 IWP-c-4 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.

Tabela I11-6: Daty stosowania niniejsze

g0 rozporzadzenia w

odniesieniu do silnikow kategorii IWA

Zakres

Obowiazkowa data stosowania niniejszego rozporza-

Kategoria Typ zaptonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
IWA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2 . .
19 < P <300 IWA-c-2 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
IWA wszystkie IWA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4 . .
P > 300 IWA-c-4 1 stycznia 2019 r. 1 stycznia 2020 r.

Tabela III-7: Daty stosowania niniejsze

g0 rozporzadzenia w

odniesieniu do silnikow kategorii RLL

. Zakres . Obowiazkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria Typ zaptonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesicniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
RLL wszystkie P>0 RLL-v-1 1 stycznia 2020 r. 1 stycznia 2021 r.

RLL-c-1
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Tabela I1I-8: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikow kategorii RLR

. Zakres . Obowiazkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria Typ zaptonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesicniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikow rynek
RLR wszystkie P>0 iii:‘éj 1 stycznia 2020 r. 1 stycznia 2021 r.

Tabela I11-9: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w

odniesieniu do silnikow kategorii SMB

. Zakres . Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria Typ zaplonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikéw rynek
SMB Z1 P>0 SMB-v-1 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.

Tabela I11-10: Daty stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do silnikow kategorii ATS

o Zakres o Obowigzkowa data stosowania niniejszego rozporza-
Kategoria Typ zaplonu mocy (kW) Podkategoria dzenia w odniesieniu do
homologacji typu UE | wprowadzania silnikow na
silnikéw rynek
ATS Z1 P>0 ATS-v-1 1 stycznia 2018 r. 1 stycznia 2019 r.
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ZALACZNIK 1V

Cykle badania w warunkach stalych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach (NRSC)

Tabela IV-1: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii NRE

Charakter pred-

Kategoria Kodci Cel Podkategoria NRSC
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia NRE-v-1 G2 1ub C1
ponizej 19 kW NRE-v-2

NRE-v-3
Zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia NRE-v-4 cl
powyzej lub rownej 19 kW, ale nie wigkszej niz 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia
NRE powyzej 560 kW NRE-v-7 cl
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
stala Silnik o statej predkosci obrotowej NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Tabela 1V-2: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii NRG
Kategoria Chareigzzip red- Cel Podkategoria NRSC
Zmienna S;Lngli( o zmiennej predkosci obrotowej dla zespotu pradotwor- NRG-v-1 c1
NRG — ) - ]
stala f;ler:gllg o statej predkosci obrotowej dla zespotu pradotwor- NRG-c-1 D2
Tabela IV-3: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii NRSh
Kategoria Charaﬁ((:zzipre;d— Cel Podkategoria NRSC
NRSh zmienna lub | Silnik o mocy odniesienia nieprzekraczajacej 19 kW, do NRSh-v-1a G3
stata stosowania w maszynach przystosowanych do obstugi rgcznej NRSh-v-1b
Tabela IV-4: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii NRS
Kategoria | Charakter predkosci Cel Podkategoria NRSC
. Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odnie- .
Zmle:gf/;ig 600 sienia nieprzekraczajacej 19 kW, przeznaczony do ggg:ﬁjg Gl
’ pracy przy predkosci obrotowej < 3 600 obr./min
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odnie-
Zmienna > 3 600 sienia nleprzekracrzz.aja,cej 19.kW, przeznaczony 40 NRS-vr-1a
obr./min Iub stata | Pracy przy predkosci obrotowej > 3 600 obr./min; silnik NRS-vr-1b G2
’ o statej predkosci obrotowej o mocy odniesienia
NRS nieprzekraczajacej 19 kW
Silnik zaréwno o mocy odniesienia od 19 kW do
30 kW, jak i calkowitej pojemnos$ci skokowej ponizej NRS-v-2a G2
1 litra
zmienna lub stata
Silnik 0 mocy odniesienia powyzej 19 kW, inny niz NRS-v-2b
silnik 0 mocy odniesienia od 19 kW do 30 kW i catko- NRS-v-3 Cc2

witej pojemnosci skokowej ponizej 1 litra
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Tabela IV-5: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii IWP

Charakter pred-

Kategoria Kodci Cel Podkategoria NRSC
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej przeznaczony do TWP-v-1
. - . IWP-v-2
zmienna nape¢du dostosowanego do charakterystyki $ruby napedowej IWP-v-3 E3
o stalym skoku IWP-y-4
Iwp
IWP-c-1
stala Silnik o stalej predkosci obrotowej przeznaczony do napedu IWP-c-2 E2
Sruby o regulowanym skoku lub sprzgganej elektrycznie IWP-c-3
IWP-c-4
Tabela IV-6: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii IWA
Kategoria CharallmrarAp red- Cel Podkategoria NRSC
0SC1
Silnik o zmiennej predkosci obrotowej przeznaczony do }gﬁ:::g
zmienna stosowania na statkach zeglugi srodladowej jako jednostka IWA-v-3 Cl
pomocnicza IWA-v-4
IWA
Silnik o statej predkosci obrotowej przeznaczony do stoso- IWA-c-1
. . R i . IWA-c-2
stata wania na statkach zeglugi $rodladowej jako jednostka pomoc- IWA-c3 D2
feza IWA-c-4
Tabela IV-7: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikéw kategorii RLL
Kategoria Chara}ftﬁer'pr@d- Cel Podkategoria NRSC
0SC1
zmienna Silnik o zmiennej predkosci obrotowej do napedu lokomotyw RLL-v-1 F
RLL
stata Silnik o statej predkosci obrotowej do napgdu lokomotyw RLL-c-1 D2
Tabela 1V-8: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii RLR
Kategoria Charali( ter p red- Cel Podkategoria NRSC
0SC1
zmienna S_11n_1k o zmiennej predkosci obrotowej do napedu wagonow RLR-v-1 cl
silnikowych
RLR
stala Silnik o statej predkosci obrotowej do napedu wagonow silni- RLR-c-1 D2

kowych
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Tabela IV-9: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii SMB

Kategoria Charakte':r'prf;d— Cel Podkategoria NRSC
kosci
SMB zmlzrtl;z lub Silniki do napedu skuteréw $nieznych SMB-v-1 H
Tabela IV-10: Cykle badania NRSC w odniesieniu do silnikow kategorii ATS
Kategoria Charaktér'pre;d— Cel Podkategoria NRSC
kosci
ATS zmienna lub S}lmkl dg napedu pojazdow terenowych lub pojazdow typu ATS-v-1 Gl
stata side-by-side

Cykle badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach

Tabela IV-11: Cykl badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach w odniesieniu do

silnikow kategorii NRE

Charakter pred-

Kategoria Kodci Cel Podkategoria
NRE-v-3
. Silnik o zmiennej predkosci obrotowej o mocy odniesienia NRE-v-4
NRE Zmienna powyzej lub rownej 19 kW, ale nie wigkszej niz 560 kW NRE-v-5 NRTC
NRE-v-6

Tabela 1V-12: Cykl badania w warunkach zmiennych dla maszyn nieporuszajacych si¢ po drogach w odniesieniu do

silnikow kategorii NRS (1)

Charakter pred-

Kategoria Kosci Cel Podkategoria
. Silnik o mocy odniesienia powyzej 19 kW, inny niz silnik
NRS Zml:?;i lub o mocy odniesienia od 19 kW do 30 kW i catkowitej pojem- I;I\I}Ess-xib LSI-NRTC

nosci skokowej ponizej 1 litra

(") Ma zastosowanie tylko w odniesieniu do silnikow o maksymalnej testowej predkosci obrotowej < 3 400 obr./min.
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ZALACZNIK V

Okresy trwalo$ci emisji, o ktorych mowa w art. 25 ust. 1

Tabela V-1: Okresy trwalosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii NRE

Kategoria Typ zaptonu Charakt(rer'p redko- Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzi-
sci nach)
A 0<P<8 NRE-v-1
3000
ZS 8§<P<19 NRE-v-2
ZS 19 <P <37 NRE-v-3 5 000
A zmienna 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P <130 NRE-v-5
8 000
wszystkie 130 < P <560 NRE-v-6
P > 560 NRE-v-7
NRE
ZS 0<P<8 NRE-c-1
ZS 8§<P<19 NRE-c-2 3000
A 19 <P <37 NRE-c-3
ZS stata 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
wszystkie 130 < P <560 NRE-c-6
P > 560 NRE-c-7
Tabela V-2: Okres trwato$ci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii NRG
Kategoria Typ zaptonu Charakterzr.p redko- Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP (w godzi-
sci nach)
stata NRG-v-1
NRG wszystkie P > 560 8 000
zmienna NRG-c-1
Tabela V-3: Okres trwatosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii NRSh
Pojemnosé¢ EDP
Kategoria Typ zaptonu Charakte’:r'p redko- Zakres mocy (kW) skokowa Podkategoria | (w godzi-
set (cm3) nach)
SV <50 | NRSh-v-la
NRSh Z1 zmienna lub stata 0<P<19 53%/(;2(15)/
SV > 50 | NRSh-v-1b

(") Godziny EDP odpowiadajace kategoriom okresow trwatosci emisji Cat 1/Cat 2/Cat 3 zdefiniowanym w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.
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Tabela V-4: Okres trwatosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii NRS

Pojemnos¢ EDP
Kategoria Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) skokowa Podkategoria | (w godzi-
(em®) nach)
zmienna > 3 600 obr./min lub
stata 80 < sV < | MRSVl | o550/
225 500 (1)
zmienna < 3 600 obr./min NRS-vi-la
0<P<19
zmienna > 3 600 obr./min lub NRS-vr-1b
stata SV > 225 250/500/
NRS Z1 - 1000 (M
zmienna < 3 600 obr./min NRS-vi-1b
SV < 1000| NRS-v-2a 1 000
19 <P <30
zmienna lub stata SV > 1000 | NRS-v-2b 5000
30 <P <56 kazda NRS-v-3 5000

(") Godziny EDP odpowiadajace kategoriom okresow trwalosci emisji Cat 1/Cat 2/Cat 3 zdefiniowanym w aktach delegowanych
przyjetych na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Tabela V-5: Okres trwato$ci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii IWP

Kategoria Typ zaptonu Charakt:(r:ip redko- Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP rf:(';h%()dzj-

19<P<75 IWP-v-1
75 <P <130 IWP-v-2

zmienna 10 000
130 < P < 300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4

WP wszystkie

19<P<75 IWP-c-1
75 <P <130 IWP-c-2

stata 10 000
130 < P < 300 IWP-c-3
P > 300 IWP-c-4

Tabela V-6: Okres trwatosci emisji w odniesieniu do silnikéw kategorii IWA
Kategoria Typ zaptonu Charakt;:;p redko- Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP rf:;h%()dZi_

19 <P <75 IWA-v-1
75 <P <130 IWA-v-2

zmienna 10 000
130 < P < 300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4

IWA wszystkie

19<P<75 IWA-c-1
75 <P <130 IWA-c-2

stata 10 000
130 < P < 300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4
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Tabela V-7: Okres trwatosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii RLL

EDP (w godzi-

Kategoria Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria nach)
zmienna P>0 RLL-v-1
RLL wszystkie 10 000
stata P>0 RLL-c-1
Tabela V-8: Okres trwatosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii RLR
Kategoria Typ zaplonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP rf::,:h%OdZ]-
zmienna P>0 RLR-v-1
RLR wszystkie 10 000
stata P>0 RLR-c-1
Tabela V-9: Okres trwatosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii SMB
Kategoria Typ zaptonu Charakter predkosci Zakres mocy (kW) Podkategoria EDP é:;h%()dm_
SMB Z1 zmienna lub stata P>0 SMB-v-1 400 (1)

(") Jako rozwiazanie alternatywne dopuszcza si¢ okres trwatosci emisji wynoszacy 8 000 km.

Tabela V-10: Okres trwalosci emisji w odniesieniu do silnikow kategorii ATS

Kategoria

Typ zaptonu

Charakter predkosci

Zakres mocy (kW)

Podkategoria

EDP (w godzi-
nach)

ATS

Z1

zmienna lub stata

P>0

ATS-v-1

500/1 000 ()

1) Godziny EDP odpowiadaja nastepujacym catkowitym pojemnosciom silnika: < 100 cm® / > 100 cm®.
y P yq epujacy! tym poj
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ZALACZNIK VI

Warto$ci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE), o ktéorych mowa w art. 34 ust. 5§

Tabela VI-1: Wartosci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do silnikow kategorii

NRE
Etap emisji Po‘llff;ff;’“a Zakres mocy | Typ zaplonu|  CO HC NO, Mazt‘afyzc@;‘ek A
kW @kWh #kWh @kWh @kWh
SPE | Nnevl | 0<P<y zs 8 75 04 6,0
SPE | NpEv2 | gsP<19 zs 6,6 75 04 6,0
SPE | N3 | 19<P <37 zs 55 7,5 0,6 6.0
SPE | RV | 37<P<s6 | zs 50 47 04 6,0
SPE | NnE v | 56 <P <130 | wezysthie | 5.0 40 03 6,0
SPE | Nnb o 130 < P <560 | wszystkie | 3.5 40 02 6,0
SPE EIQEZZ:; P>560 | wszystkie | 3.5 6.4 0.2 6.0

Tabela VI-2: Wartosci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do silnikow kategorii

NRG
Etap emisji Podsl;la; flig;rla Zakres mocy Typ zaptonu CcO HC NO, Ma:?a}(;zcé;stek A
kW g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
NRG-c-1
SPE P > 560 wszystkie 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1

Tabela VI-3: Wartosci graniczne emisji z silnikow specjalnego przeznaczenia (SPE) w odniesieniu do silnikéw kategorii

RLL
Etap emisji P Odsl;la;iekg;ﬁa Zakres mocy Typ zaptonu CcoO HC NO, MaZ?a{cyZCailSlek A
kW gkWh 2/kWh 2/kWh @/kWh
RLL-v-1 .
SPE RLL-c-1 P <560 | wszystkie | 3.5 (HC + NO, < 4,0) 02 6,0
RLL-v-1 .
SPE RLL-c-1 P > 560 kW wszystkie 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
P > 2000 kW
SPE RLL-v-1 i SVc (') > 5 | wszystkie 35 0,4 7.4 0,2 6.0
RLL-c-1 o
litréw

(") Pojemno$¢ skokowa na cylinder.
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